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Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Zambrowie dzialajac na podstawie art. 64 ust.1 pkt 2 i art.
78 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie. udziale
spofeczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2021 r. poz. 2373 z
pozn. zm.)!, w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 62 i 81 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w
sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839), po
rozpatrzeniu wniosku inwestora Burmistrza Miasta Zambrow ul. Fabryczna 3, 18-300 Zambrow z dnia 10.11.2021 r.
przedtozonego przy piSmie Burmistrza Miasta Zambréw z dnia 13.01.2022 r. znak: GK.6220.2.2022 w sprawie
wydania opinii co do koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia
polegajacego na: Budowa drég gminnych: 01 KD-L, 02 KD-D, 03 KD-D wraz z przebudowsy skrzyzowania
drogi gminnej 01 KD-L z Aleja Wojska Polskiego — droga krajowa nr 63 (droga klasy G), w rejonie ROD przy
Diugoborzu w Zambrowie, wraz budowa kanalizacji sanitarnej grawitacyjno — tlocznej w w/w ulicach oraz
rozbiérka i budows infrastruktury technicznej towarzyszacej, w toczacym si¢ postepowaniu przed wydaniem
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,

wyraia opinie
o braku obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko ww. przedsiewzigcia

UZASADNIENIE

W dniu 14.01.2022 r. (data wplywu wniosku) Pani Halina Brulinska Naczelnik Wydzialu Gospodarki
Komunalnej z upowaznienia Burmistrza Miasta Zambrow zwrdcita si¢ do Pafistwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Zambrowie z wnioskiem w sprawie wydania opinii co do koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko dla przedsigwzigcia polegajacego na: Budowa drég gminnych: 01 KD-L, 02 KD-D, 03
KD-D wraz z przebudowg skrzyzowania drogi gminnej 01 KD-L. z Aleja Wojska Polskiego — drogg krajowa nr 63
(droga klasy G), w rejonie ROD przy Diugoborzu w Zambrowie, wraz budowa kanalizacji sanitarnej grawitacyjno —
tlocznej w w/w ulicach oraz rozbiérka i budowa infrastruktury technicznej towarzyszacej, w toczgcym sig
postgpowaniu przed wydaniem decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Do pisma dolaczono: wniosek inwestora, kart¢ informacyjng przedsiewziecia, kopie map ewidencyjnych,
Uchwata nr 139/XXV/2021 Rady Miasta Zambrow z dnia 23.03.2021 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego czesci miasta Zambréw w rejonie ulicy Aleja Wojska Polskiego oraz poludniowej
granicy miasta, graniczacej z rodzinnym Ogrodem Dziatkowym Pod Dlugoborzem, uproszczony wypis z rejestru
gruntow.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Zambrowie rozpatrujac przedtozone dokumenty stwierdza, iz
przedmiotowe przedsigwzigcie bgdzie polegato na budowie: drog gminnych 01 KD-L, 02 KD-D, 03 KD-D, wraz z
przebudowa skrzyzowania drogi gminnej 01 KD-L z Al. Wojska Polskiego - droga krajowa nr 63 (droga klasy G). w
rejonie ROD przy Dtugoborzu w Zambrowie wraz z rozbiorka i budowa infrastruktury technicznej.

Dhugosé taczna opracowania wynosi okoto 2232,37 m.

— kanaly sanitarne grawitacyjne, dhugosc¢ Iaczna opracowania wynosi okofo 1850,0 m

— rurocigg tloczny z przepompowni sieciowej, dtugosc faczna opracowania wynosi okoto 400,0 m
— przepompownie sciekow —sztuk 1 ( P1)

— zasilanie elektryczne przepompowni sieciowej.



Elementy kanalizacji sanitarnej grawitacyjno — tlocznej obejmuje swym zakresem w/w ulice. Inwestycja
zlokalizowana jest na terenie miasta Zambréw, w powiecie zambrowskim, w wojewodztwie podlaskim.

Planowana inwestycja realizowana bgdzie w granicach istniejacego oraz nowoprojektowanego pasa
drogowego. Szacunkowa powierzchnia terenu, na Ktérym realizowane bedzie planowane przedsigwzigcie
inwestycyjne wynosi ok. 3.,8ha. W wyniku realizacji projektu obecne wykorzystanie terenu czeéciowo nie ulegnie
zmianie (pas drogowy drogi krajowej oraz droga dojazdowa do ogrodkow dziatkowych), a czgsciowo ulegnie zmianie,
po zagospodarowaniu terenu o funkcjach pél uprawnych, na funkcje drogowe.

Inwestycja usytuowana jest w terenie niezabudowanym na obrzezach miasta Zambrow (tereny rolnicze, teren

przyleglych ogrodkow dziatkowych). Glowne kanaly sanitarne grawitacyjne i rurociagi tloczne, lokalizuje sie¢ w
istniejacych i projektowanych ciggach komunikacyjnych. Projektowane przyfacza kanalizacji sanitarnej projektuje si¢
do kazdej dzialki, ktorych wiasciciele wyrazili koniecznosé przylaczenia. Budowa przylgczy kanalizacyjnych na
posesjach prywatnych stanowi przedmiot odrebnego opracowania.
Stan istniejacy: Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, powiecie zambrowskim,
gminie Zambrow. Inwestycja zlokalizowana jest czesciowo w pasie drogowym drogi krajowej nr 63 — dziatki nalezgce
do Skarbu Panstwa i bedace w zarzadzie Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, a pozostata czgs¢ w
projektowanych pasach drogowych drég gminnych (realizacja inwestycji w oparciu o ustawe o szczeg6lnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych).

Pas drogowy drogi krajowej w zakresie opracowania posiada szeroko$¢ 21,5-23,0m. W stanie istniejgcym, na
odcinku objetym opracowaniem, droga krajowa nr 63 przebiega przez teren miejski, na obrzezach miasta Zambrow.
Przedmiotowy odcinek drogi krajowej, przeznaczony do przebudowy przebiega w terenie niezabudowanym. Poczatek
opracowania przyjeto w km 0+172,422, a koniec w km 0+172,807. Jedynie w rejonie poczatku opracowania,
wystepuje luzna zabudowa ustugowa. Na dalszym odcinku pas drogowy przylega do terendw niezagospodarowanych,
stanowigcych tereny zielone, faki i pola.

W pasie drogowym zlokalizowana jest infrastruktura techniczna w postaci: sieci gazowej, sieci
wodociggowej, sieci elektroenergetycznej napowietrznej nN, a takze trasa ZUD nr t-57/19 dotyczaca sieci
telekomunikacyjnej. W rejonie zjazdu publicznego do drogi dojazdowej prowadzacej do ogrédkéw dziatkowych.
zlokalizowane sg przepusty drogowe, przeznaczone do rozbidrki i budowy w zmienionej lokalizacji. Odwodnienie
istniejacego odcinka drogi krajowej odbywa si¢ powierzchniowo do obustronnych rowéw przydroznych trapezowych.
W ramach opracowania przewiduje si¢ rozbiorke 3 istniejacych przepustéw drogowych i budowe przepustow w nowej
lokalizacji.

Projektowany pas drogowy drogi gminnej 01KD-L posiada szerokos¢ 13,1-18,3m. Projektowany odcinek
drogi gminnej przebiega wzdluz ogrodkow dziatkowych ,,ROD pod Diugoborzem”, $ladem istniejacej jezdni
bitumicznej. Po stronie ponocnej zlokalizowane sa poia uprawne. W projektowanym pasie drogowym zlokalizowana
jest istniejgca infrastruktura techniczna w postaci sieci wodociggowej oraz sieci elekiroenergetycznej napowietrznej
nN ze stupami. Odwodnienie istniejacej w tym miejscu jezdni bitumicznej odbywa si¢ powierzchniowo do
istniejgcego rowu przydroznego zlokalizowanego po stronie pétnocne;.

Pasy drogowe drog 02KD-D oraz 03KD-D projektowane sg na dziatkach gminnych, uzytkowanych obecnie
jako pola uprawne. Projektowana szerokos¢ paséw drogowych wynosi 13,1-23,1m. W miejscu projektowanych drog
gminnych nie wystepuje Zadna istniejgca infrastruktura techniczna.

W pasach drogowych projektowanych drég zlokalizowane s3 elementy istniejagcego zagospodarowania i
infrastruktury techniczne]j przeznaczonej do rozbiorki i budowy, w postaci: linii napowietrznej elektroenergetyczne;j
nN ze stupami w ilosei 3 szt., linii kablowej telekomunikacyjnej, ogrodzen kolidujagcych z przebiegiem drogi,
drzewami przeznaczonymi do wycinki w ilosci 133szt., sieci wodociagowej z hydrantami.

Stan projektowany: Branza drogowa: Zakresem opracowania objgto:

» budowe jezdni drogi krajowej o szer. 6,0-14,0m, o nawierzchni z betonu asfaltowego, na catej dlugodcei odcinka
objetego opracowaniem, zgodnie z czg¢scig graficzng opracowania,

+ budowe jezdni ul. 01KD-L, 02KD-D oraz 03KD-D, o szer. 6,0m, o nawierzchniach z betonu asfaltowego, z
jednostronnym (01KD-L) lub obustronnym (02KD-D, 03KD-D) ograniczeniem krawegdzi jezdni kraweznikami,

» budowe ciggu pieszo-rowerowego o szer. 3,0m na terenie zabudowanym, wzdhiz drogi 01KD-L oraz o szer. 2,5m
poza terenem zabudowanym. w pasie drogowym drogi krajowej, o nawierzchni z betonu asfaltowego

« budowe chodnikow o szer. 2,0m o nawierzchni z kostki brukowej betonowej, wzdtuz ulic 02KD-D oraz 03KD-D
« budowe poboczy o szer. 1,0-1,5m z mieszanki kruszyw lub z piyt betonowych azurowych

» budowe zjazdéw indywidualnych i publicznych o nawierzchni z kostki brukowej betonowej

» rozbiorke i budowg rowow przydroznych trapezowych wraz z przepustami pod zjazdami z rur PEHD @400

» rozbidrke 1 budowe przepustow pod droga.

Roboty rozbidrkowe wykonywane bgda mechanicznie i rgcznie. Materiat z rozbiérki przewieziony zostanie do
utylizacji lub przerobu wtdrnego (recyklingu) poprzez specjalne firmy badz na specjalne sktadowisko materiatow
odpadowych.



Planowane parametry techniczne drogi krajowej:

* klasa drogi: G

* obcigzenie ruchem: KRS

= predkos¢ projektowa 60km/h

* predkos$¢ miarodajna 80km/h

* istniejaca szeroko$¢ pasa drogowego: 21,50m — 23,00m

* dtugos¢ projektowanego odcinka drogi: 385,00m

« projektowana szerokos¢ jezdni drogi: 6,00m-14,00m

* projektowana szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego: 2,50m

* przekrdj poprzeczny jezdni - daszkowy o spadku 2%

* przekrdj poprzeczny ciagu pieszo-rowerowego - jednostronny o spadku 2% w kierunku rowu
Planowane parametry techniczne drogi gminnej 01KD-L:
* klasa ulicy: L

* obcigzenie ruchem: KR3

» predkosé projektowa: 30km/h

* projektowana szerokos¢ pasa drogowego: 13,00-15,00m

* dlugosc¢ projektowanej ulicy: 1220,40m

* projektowana szeroko$¢ jezdni ulicy: 6,00m

* projektowana szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego: 3,00m

* przekrdj poprzeczny jezdni - jednostronny o spadku 2%

* przekroj poprzecziy ciagu pieszo-rowerowego - jednostronny o spadku 2% w kierunku jezdni
Planowane parametry techniczne drogi gminnej 02KD-D:
* klasa ulicy: D

* obcigzenie ruchem: KR3

. predko?’;é projektowa: 30km/h

* projektowana szerokos¢ pasa drogowego: 13,70-23,10m

» dlugo$¢ projektowanej ulicy: 317,32m

= projektowana szerokos¢ jezdni ulicy: 6,00m

» projektowana szerokos¢ chodnika: 2,00m

» przekroj poprzeczny jezdni - daszkowy o spadku 2%

« przekrdj poprzeczny chodnika - jednostronny o spadku 2% w kierunku jezdni
Planowane parametry techniczne drogi gminnej 03KD-D:
» klasa ulicy: D

* obcigzenie ruchem: KR3

* predkos¢ projektowa: 30km/h

= projektowana szerokos¢ pasa drogowego: 14,20m

s dhugosé projektowanej ulicy: 309,65m

» projektowana szeroko$¢ jezdni ulicy: 6,0m

- projektowana szerokos¢ chodnika: 2,00m



* przekrdj poprzeczny jezdni - daszkowy o spadku 2% oraz jednostronny o spadku 2%
* przekrdj poprzeczny chodnika - jednostronny o spadku 2% w kierunku jezdni

Szeroko$¢ projektowanego pasa drogowego zapewnia mozliwos¢ umieszczenja wszystkich elementow drogi i
urzadzen z nig zwigzanych, wynikajacych z funkcji drogi oraz uwarunkowan terenowych," przy uwzglednieniu
potrzeby ochrony uzytkownikow drogi i terenu przylegtego przed wzajemnym niekorzystnym oddziatywanjem.

Konstrukeja drogi krajowej: . LN "
— Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi krajowej: | ‘
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S —4cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W — 8cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P — 12cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 — 22cm

- poedbudowa pomocnicza z mieszanki zwiazanej cementem o C3/4 — 20cm

- warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej o wskazniku CBR > 20%

o wspolczynniku filtracji k10> 8m/dobe — 40cm

— Konstrukeja nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC5S — 4¢m

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 — 15¢m

- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CNR — 15cm

— Konstrukcja nawierzchni wyspy dzielacej:

- warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej — 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 5cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CNR — 23cm

- rozwigzania dolnych warstw konstrukcyjnych jak dla konstrukcji nawierzchni jezdni.

Jako obramowanie wysp dzielacych zaprojektowano krawezniki kamienne o wymiarach 15x30x100cm na tawie z
oporem z betonu C12/15 wyniesione na 12em. Obramowanie ciggu pieszo-rowerowego stanowi obrzeze betonowe o
wymiarach 8x30x100cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4.

Konstrukcja drog gminnych 01KD-L, 02KD-D, 03KD-D:

— Konstrukeja nawierzchni jezdni drég gminnych:

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S — 4cm

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W — 5cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P — 7cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 — 22cm

- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o wskazniku CBR> 20%

o wspolezynniku filtracji k10>8m/dobg — 28cm

- warstwa ulepszonego podioza z mieszanki zwiazanej cementem o C1,5/2,0 — 25¢m
— Konstrukeja nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego:

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC5S —4em

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 — 15cm

- warstwa ulepszonego podioza z mieszanki zwigzanej cementem o C1,5/2,0 — 10cm
— Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- warstwa scieralna z kostki brukowej betonowej szarej — 8cm



- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — S5cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 — 10cm

- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiazanej z kruszywem CNR — 10cm

— Konstrukeja nawierzehni zjazdéw publicznych i indywidualnych:

- warstwa scieralna z kostki brukowej betonowej czerwonej — §cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 5cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 — 20cm

- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwiazanej cementem o C1,5/2,0 — [5¢cm
- Konstrukcja poboczy kruszywowych:

- warstwa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem CNR — 15¢m

— Konstrukcja poboczy wzmocnionych:

- plyta azurowa betonowa 60x40cm — 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa — 5cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 — 20cm

- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej cementem o C1,5/2,0 — 15cm

Jako ograniczenie jezdni zaprojektowano krawezniki betonowe o wymiarach 15x30x100cm na fawie z oporem z
betonu C12/15 wyniesione na 12cm. Obramowanie ciggu pieszo-rowerowego oraz chodnikow stanowi obrzeze
betonowe o wymiarach 8x30x100cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4.

Roboty rozbiérkowe wykonywane bgdg mechanicznie i rgcznie. Materiat z rozbidrki przewieziony zostanie do
utylizacji lub przerobu wtérnego (recyklingu) poprzez specjalne firmy badz na przeznaczone do tego skladowisko
materialéw odpadowych.

Branza sanitarna:

Kanaly sanitarne grawitacyjne. Projektowane kanaly sanitarne grawitacyjne sg budowlg podziemna. Laczna dlugos¢
kanatow grawitacyjnych wynosi ok. L. = 1850,0m. Zajmowana pow. terenu przez kanaly wraz ze studzienkami
rewizyjnymi wynosi F =ok. 550,0m2.

Przepompownia $ciekéw. Projektowana pompownia $ciekéw to podziemny obiekt zlokalizowany w studni. Na
powierzchnig terenu wyprowadzone beda wylacznie wlazy od pompowni oraz tablice sterownicze, sa to urzadzenia,
ktore nie emitujg hatasu i jakichkolwiek zapachow. Powierzchnia zajmowana przez przepompownie sciekow Pl
wynosi ok. 3 F =2m2.

Rurocigg tloczny. Projektowany rurociag tloczny jest budowlg podziemna. Dhugosé rurociggu tlocznego wynosi
okolo ok. L = 400,0m. Zajmowana powierzchnia terenu przez przewod tloczny wynosi ok. F =80,0m2.
Przebudowa istniejacego uzbrojenia. Sieci uzbrojenia terenu przeznaczone do przebudowy w zaleznosci od miejsca
wystepowania kolizji z projektowanym zagospodarowaniem drogowym: sie¢ telekomunikacyjna, sie¢
clektroenergetyczna, sie¢ wodociggowa.

W przypadku wystapienia kolizji projektowanej sieci z istniejaca infrastruktura, przebudowg istniejacego
uzbrojenia w zakresie kolidujacym z trasa projektowanej kanallzacy sanitarnej nalezy prowadznc przy zachowaniu
parametrow sieci przebudowywanych. Powierzchnia terenu zajmowanego przez przebudowane sieci pozostanie taka
sama jak sieci przed przebudowa.

Inwestycja wymaga wycinki okofo 133 sztuki drzew kolidujacych z inwestycja. Wérod drzew do wycinki nie
ma drzew dziuplastych oraz z gniazdami ptakow. Do wycinki przewidzianych jest rowniez okoto 605m2 krzakow i
podszy¢ rzadkich od 10% - 30% powierzchni, oraz podcigcie nawisajacych konaréw drzew. Wycinke drzew i krzakow
planuje si¢ wykona¢ na przetomie lutego i marca (oddzielne opracowanie). Budowa drogi bedzie prowadzona poza
okresem lggowym ptakow.

Odwodnienie projektuje si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wody do projektowanych rowdéw drogowych oraz
za posrednictwem przepustdw poprzecznych pod droga. Na wykonanie rowdw przydroznych oraz przepustow
zostanie ppracowany operat wodnoprawny do uzyskania pozwolenia wodnoprawnego. Zakres robdt nie bedzie
negatywnie oddzialywatl na dziatki i tereny sasiednie.

Wariantem najkorzystniejszym dla srodowiska jest przyjety do realizacji wariant zwigzany z budowa drog
gminnych 01 KD-L, 02 KD-D, 03 KD-D, wraz z przebudowg skrzyzowania drogi gminnej 01 KD-L z Al. Wojska
Polskiego- droga krajowa nr 63 (droga klasy G), w rejonie ROD przy Diugoborzu w Zambrowie, wraz z rozbiorka i
budowg infrastruktury technicznej. Wptynie to na poprawg stanu nawierzchni jezdni, zwigkszenie przepustowosci



drogi, poprawe plynnosci ruchu, poprawe bezpieczenistwa ruchu w tym zwlaszcza dla pieszych i rowerzystow,
komfortu podrozy. Realizacja przedsigwzigeia przyczyni sie takze do poprawy klimatu akustycznego w otoczeniu
drogi. Ponadto poprawa odwodnienia poprzez wykonanie rowéw przydroznych znaczgco wplynie na funkcjonowanie
drogi i jej odwodnienie. W zwigzku z powyzszym uznaé mozna, ze wariant proponowany przez Inwestora,
zakfadajacy budowg drog gminnych 01 KD-L, 02 KD-D, 03 KD-D, wraz z przebudowa skrzyzowania drogi gminne;j
01 KD-L z Al. Wojska Polskiego droga krajowa nr 63 (droga klasy G), w rejonie ROD przy Dhugoborzu w
Zambrowie, wraz z rozbiorkg i budowa infrastruktury technicznej jest wanantem najkorzystme_]szym dla $rodowiska,
a jego realizacja zasadna i konieczna. , s

Wybrany wariant stanowi najlepsza dostgpna technike. Oznacza to, ze przyjete rozwiqzania techniczne.
technologiczne i organizacyjne sa najlepsze i najnowoczesniejsze z punktu widzenia celu, dla jakiego tworzony jest
przedmiot inwestycji oraz najlepsze z punktu widzenia intereséw ochrony $rodowiska przyrodniczego, w ktorym
inwestycja bedzie zlokalizowana. Termin prowadzenia prac, ze wzgledu na brak wystgpowania w sasiedztwie
obszaréw chronionych (zwlaszeza siedlisk przyrodniczych), nie jest Scisle okreslony. UzaleZzniony jest od czasu
uzyskania stosownych zezwolen oraz srodkow finansowych (wlasnych i zewnetrznych).

Na etapie realizacji inwestycji bedg wykorzystywane jedynie typowe dla tego rodzaju przedsiewzied
materialy, surowce oraz paliwa takie jak np.: kruszywo tamane, kruszywo naturalne, piasek, cement; prefabrykaty
betonowe, mieszanki mineralno-asfaltowe itp.

Do realizacji inwestycji zostanie wykorzystany sprzet budowlany typu: koparki, spycharki, rowniarki,
samochody skrzyniowe badZz samowyladowcze, walce drogowe, ubijaki spalinowe itp., ktory bedzie zuzywat paliwo
w ilodciach przewidzianych dla danego sprzetu.

Na etapie realizacji przewiduje si¢ wykorzystanie m.in. nastgpujacych surowcéw, materiatow, paliw w
szacunkowych ilosciach: woda ~ 300,00m3, kruszywo naturalne ~ 3300,00ton, piasek ~ 2400,00m3, cement ~
10,00ton, beton cementowy ~ 50,00m3, paliwa ~ 10000,00litréw.

Na etapie realizacji przewiduje si¢ wprowadzenie do srodowiska substancji w postaci przede wszystkim spalin
pochodzacych z silnikow maszyn i pojazdow pracujacych podczas realizacji przedsigwzigcia w ilosci wynikajacej z
normalnej ich eksploatacji, na etapie eksploatacji przewiduje 51¢, ze wprowadzanie do Srodowiska substancji w postaci
spalin pochodzacych z silnikow pojazdéw poruszajacych sie po drodze w ilosci wynikajacej z ich normalnej
eksploatacji. Przewidziane do wykorzystania materialy budowlane bgda musialy posiadac¢ atesty badz aprobaty
techniczne dopuszczajace je do zastosowania w budownictwie i nie bedg wplywac negatywnie na srodowisko badz
zdrowie ludzi. Ponadto na potrzeby realizacji projektu wykorzystywana bedzie woda oraz paliwa napedowe niezbedne
do pracy wykorzystywanego przy realizacji przedsigwziecia sprzetu budowlanego. Szczegdtowy bilans materiatow i
surowcOw niezbednych do realizacji przedsigewzigcia zawierat bedzie projekt budowlany, w tym kosztorys czy
przedmiar robot.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie bedga wykorzystywane znaczne ilosci materiatow, surowcow, paliw czy
tez wody. Materialy, surowce wykorzystywane na etapie eksploatacji zwigzane beda w gltéwnej mierze z zimowym
utrzymaniem obiektu. Bedg to przede wszystkim srodki zapobiegajace oblodzeniu w postaci mieszanki piasku z solg,
ktérych wykorzystywana ilos¢ jest trudna do oszacowania, gdyz uzalezniona jest od panujgcych warunkow
atmosferycznych. Planowane przedsigwzigeie po jego wykonaniu nie bedzie wymagalo wykorzystywania i
zabezpieczenia dodatkowych zasobéw wody, paliw i energii oraz innych materialéw. Planowane przedsiewziecie nie
jest zwigzane z wytwarzaniem energii elektrycznej lub ciepta, przesytaniem i dystrybucija ciepta. Ponadto Inwestor nie
planuje budowy, przebudowy lub znacznej modernizacji jednostki wytworczej o mocy nominalnej cieplnej powyzej
20MW, sieci cieptowniczej lub sieci chtodniczej.

MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALY WANIE NA SRODOWISKO

Obszar oddzialywania przedsiewzigcia na etapie jego realizacji nie bedzie wykraczal poza granice terenu
objetego robotami budowlanymi i ma on zasigg wylacznie lokalny. Przewidywany lokalny zasigg oddzialywania
(ograniczajacy sig¢ do terenéw sasiadujacych z analizowana inwestycja) nie bedzie miat wplywu na srodowisko poza
granicami kraju. Poziom i rodzaj zanieczyszczen oraz zastosowane rozwigzania techniczne umozliwiaja
zminimalizowanie oddziatywan w granicach dziatek objetych planowana inwestycja.

Oddziatywanie transgraniczne wigze sie ze zjawiskiem migracji zanieczyszczen z terenu danego kraju na
obszar innych panstw. Emitowane zanieczyszczenia przenoszone s3 glowne z masami powietrza i wodami plyngcymi.
7 uwagi na niewielki zakres oddziatywania przedsigwzigcia oraz znaczne oddalenie od granic pafstwa, nie stwierdza
sie transgranicznego oddziatywania na Srodowisko planowanej inwestycji, na etapie jej realizacji i eksploatacji i
ewentualnej likwidacji.

Teren planowanej inwestycji nie znajduje si¢ na obszarze przyrodniczo chronionym. Usytuowanie
przedsiewzigeia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla Srodowiska, w szczegblnosci przy istniejacym
uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania si¢ $Srodowiska i odnawiania sie¢ zasobéw naturalnych, walorow
przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego Na
terenie inwestycji oraz w zasiggu jej oddzialywania nie wystepuja: parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki



krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, pomniki przyrody, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, inwestycja
nie znajduje si¢ w obszarze strefy chronionego krajobrazu oraz nie znajduje si¢ w obszarze chronionym Natura 2000.
Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje oddziatywania na siedliska i gatunki chronione, ze wzgledu na jego
charakter tzn. funkcja drogi publiczne;j.

W obszarze oddziatywania przedsiewziecia polegajacego na budowie drég gminnych 01 KD-L, 02 KD-D, 03
KD-D, wraz z przebudowa skrzyzowania drogi gminnej 01 KD-L z Al. Wojska Polskiego- droga krajowa nr 63 (droga
klasy G), w rejonie ROD przy Diugoborzu w Zambrowie, wraz z rozbiérka i budows infrastruktury technicznej, nie
planuje si¢ realizacji innych przedsiewzigé, ktére to moglyby prowadzi¢é do skumulowania oddziatywan z
planowanym przedsigwzigciem.

Przeprowadza analiza KIP oraz oddzialywania wykazala, 7e eksploatacja planowanego przedsiewziecia nie
bedzie powodowala przekroczen dopuszczalnych norm w zakresie emisji ze wzgledu na wszystkie komponenty
srodowiska. W zwigzku z powyzszym spelnione beda wymagania ochrony srodowiska w zakresie wszystkich jego
elementow, aw szczegblnosci halasu, powietrza atmosferycznego, gospodarki wodno-Sciekowej i gospodarki
odpadami.

W ocenie organu sanitarnego przeprowadzenie oceny oddzialywania przedsiewziecia na Srodowisko
w niniejszej sprawie nie jest wymagane.

Organ ustalil, ze charakter, lokalizacja i skala przedsigwzigcia stanowi uzasadnienie odstapienia od naktadania
obowiazku przeprowadzania oceny oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko.

Stanowisko w sprawie zostato podjete po dokonaniu analizy uwarunkowan zawartych w art. 63 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2021 r. poz. 2373 z pdzn. zm.), rodzaju
i charakterystyki przedsigwzigcia, z uwzglednieniem jego skali i ich wzajemnych proporcji, powiazan z innymi
przedsiewzigciami w szczegdlnoSci kumulowania sie ich oddzialywan, wielkosci zajmowanego terenu oraz
wykorzystania zasobéw naturalnych, emisji 1 wystepowania innych uciazliwosci, ryzyka wystgpienia powaznej awarii.

Realizacja i funkcjonowanie obiektu zgodnie z przyjetymi nowoczesnymi rozwigzaniami techniczno-
technologicznymi i zalozeniami opracowanej karty informacyjnej bedzie zgodna z obowigzujacymi przepisami prawa,
nie powodujgc ucigzliwosci lub zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi.

Jednocze$nie nalezy nadmienié, iz organ Panstwowej Inspekcji Sanitarnej opiniuje planowane
przedsigwzigcie wylgcznie pod wzgledem wymagan higienicznych i zdrowotnych, natomiast nie ma kompetencji
do ustalania jego usytuowania.
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1 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w; Dz.U.2021.2389 art, 29






