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KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIĘWZIĘCIA  POLEGAJĄCEGO NA 
„BUDOWIE DRÓG GMINNYCH: 01 KD-L, 02 KD-D, 03 KD-D, WRAZ Z PRZEBUDOWĄ

SKRZYŻOWANIA DROGI GMINNEJ 01 KD-L, Z AL. WOJSKA POLSKIEGO- DROGĄ KRAJOWĄ NR 63
(DROGA KLASY G), W REJONIE ROD PRZY DŁUGOBORZU W ZAMBROWIE, WRAZ BUDOWĄ
KANALIZACJI SANITARNEJ GRAWITACUJNO – TŁOCZNEJ ORAZ ROZBIÓRKĄ I BUDOWĄ

INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ TOWARZYSZĄCEJ ”
zgodnie  z art. 62a ust. 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społe-

czeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko  ( tekst jedn. Dz. U. z 2021 poz. 247)

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego  opracowania  jest  karta  informacyjna  przedsięwzięcia  polegającego  na

budowie dróg gminnych 01 KD-L, 02 KD-D, 03 KD-D, wraz z przebudową skrzyżowania drogi gminnej 01

KD-L z Al. Wojska Polskiego - drogą krajową nr 63 (droga klasy G), w rejonie ROD przy Długoborzu w

Zambrowie, wraz budową  kanalizacji sanitarnej  grawitacyjno – tłocznej w w/w ulicach oraz rozbiórką  i

budową infrastruktury technicznej towarzyszącej.

Inwestorem planowanego przedsięwzięcia inwestycyjnego jest Burmistrz Miasta Zambrów.
Wyżej wymieniona karta informacyjna jest załącznikiem do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych

uwarunkowaniach lub postanowienia o potrzebie sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko i jego

zakresie. W karcie zawarto informacje o planowanym przedsięwzięciu i jego potencjalnym oddziaływaniu na

środowisko.  Zakres  karty jest  zgodny z  art.  62a  ustawy z dnia  3 października  2008 r.  o  udostępnianiu

informacji  o  środowisku  i  jego  ochronie,  udziale  społeczeństwa  w  ochronie  środowiska  oraz  ocenach

oddziaływania na środowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2021 poz. 247).

2. RODZAJ, CECHY, SKALA I USYTUOWANIE PRZEDSIĘWZIĘCIA
2.1 Rodzaj i skala  przedsięwzięcia
Planowane przedsięwzięcie inwestycyjne polega na budowie:
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− dróg gminnych 01 KD-L, 02 KD-D, 03 KD-D, wraz z przebudową skrzyżowania drogi gminnej 01

KD-L z Al. Wojska Polskiego - drogą krajową nr 63 (droga klasy G), w rejonie ROD przy

Długoborzu w Zambrowie wraz z rozbiórką i budową infrastruktury technicznej.

Długość łączna opracowania wynosi około 2232,37m.

– kanały sanitarne grawitacyjne, długość łączna opracowania wynosi około 1850,0 m

– rurociąg tłoczny z przepompowni sieciowej, długość łączna opracowania wynosi około 400,0 m

– przepompownie ścieków − sztuk 1 ( P1 )

– zasilanie elektryczne przepompowni sieciowej,

Elementy kanalizacji sanitarnej grawitacyjno – tłocznej obejmuje swym zakresem w/w ulice 

Inwestycja  zlokalizowana  jest  na  terenie  miasta  Zambrów,  w  powiecie  zambrowskim,  w

województwie podlaskim. Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt.  62 i 81 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10

września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (tj. Dz. U. z 2019

r.  poz.  1839)  przedsięwzięcie  to  kwalifikuje  się  jako  planowane  przedsięwzięcie  mogące  potencjalnie

oddziaływać na środowisko

2.2 Usytuowanie przedsięwzięcia.
Inwestycja  usytuowana  jest  w  terenie  niezabudowanym na  obrzeżach  miasta  Zambrów  (tereny

rolnicze, teren przyległych ogródków działkowych) – zgodnie z załącznikiem graficznym.

Główne  kanały  sanitarne  grawitacyjne  i  rurociągi  tłoczne,  lokalizuje  się  w  istniejących  i

projektowanych ciągach komunikacyjnych. Projektowane przyłącza kanalizacji sanitarnej projektuje się do

każdej działki, których właściciele wyrazili konieczność przyłączenia.  Budowa przyłączy kanalizacyjnych na

posesjach prywatnych stanowi przedmiot odrębnego opracowania.

1.3 Stan istniejący
Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w województwie podlaskim, powiecie zambrowskim,

gminie Zambrów. Inwestycja zlokalizowana jest częściowo w pasie drogowym drogi krajowej nr 63 - działki

należące  do  Skarbu Państwa i  będące w zarządzie  Generalnej  Dyrekcji  Dróg Krajowych i  Autostrad,  a

pozostała część  w projektowanych pasach drogowych dróg gminnych (realizacja inwestycji w oparciu o

ustawę o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych). Pas

drogowy drogi krajowej w zakresie opracowania posiada szerokość 21,5-23,0m.  W stanie istniejącym, na

odcinku objętym opracowaniem, droga krajowa nr 63 przebiega przez teren miejski, na obrzeżach miasta

Zambrów.  Przedmiotowy  odcinek  drogi  krajowej,  przeznaczony  do  przebudowy  przebiega  w  terenie

niezabudowanym. Początek opracowania przyjęto w km 0+172,422, a koniec w km 0+172,807. Jedynie w

rejonie  początku opracowania,  występuje luźna zabudowa usługowa.  Na dalszym odcinku pas  drogowy

przylega do terenów niezagospodarowanych, stanowiących tereny zielone, łąki i pola. 

W pasie  drogowym zlokalizowana  jest  infrastruktura  techniczna  w postaci:  sieci  gazowej,  sieci

wodociągowej, sieci elektroenergetycznej napowietrznej nN, a także trasa ZUD nr t-57/19 dotycząca sieci

telekomunikacyjnej.  W  rejonie  zjazdu  publicznego  do  drogi  dojazdowej  prowadzącej  do  ogródków

działkowych,  zlokalizowane  są  przepusty  drogowe,  przeznaczone  do  rozbiórki  i  budowy w zmienionej

lokalizacji. Odwodnienie istniejącego odcinka drogi krajowej odbywa się powierzchniowo do obustronnych

rowów  przydrożnych  trapezowych.  W  ramach  opracowania  przewiduje  się  rozbiórkę  3  istniejących

przepustów drogowych i budowę przepustów w nowej lokalizacji.

Projektowany pas drogowy drogi  gminnej  01KD-L posiada szerokość  13,1-18,3m. Projektowany

odcinek  drogi  gminnej  przebiega  wzdłuż  ogródków  działkowych  „ROD  pod  Długoborzem”,  śladem

istniejącej jezdni bitumicznej. Po stronie północnej zlokalizowane są pola uprawne. W projektowanym pasie

drogowym zlokalizowana jest istniejąca infrastruktura techniczna w postaci sieci wodociągowej oraz sieci

elektroenergetycznej  napowietrznej  nN  ze  słupami.  Odwodnienie  istniejącej  w  tym  miejscu  jezdni

bitumicznej odbywa się  powierzchniowo do istniejącego rowu przydrożnego zlokalizowanego po stronie

północnej.
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Pasy drogowe dróg 02KD-D oraz 03KD-D projektowane są na działkach gminnych, użytkowanych

obecnie  jako  pola  uprawne.  Projektowana  szerokość  pasów drogowych wynosi  13,1-23,1m.  W miejscu

projektowanych dróg gminnych nie występuje żadna istniejąca infrastruktura techniczna.

W  pasach  drogowych  projektowanych  dróg  zlokalizowane  są  elementy  istniejącego

zagospodarowania i  infrastruktury technicznej przeznaczonej do rozbiórki i budowy, w postaci:

• linii napowietrznej elektroenergetycznej nN ze słupami w ilości 3 szt.

• linii kablowej telekomunikacyjnej

• ogrodzeń kolidujących z przebiegiem drogi

• drzewami przeznaczonymi do wycinki w ilości 133szt.

• sieci wodociągowej z hydrantami

1.4 Stan projektowany
2.4.1. Branża drogowa 

Zakresem opracowania objęto:

• budowę  jezdni  drogi  krajowej  o  szer.  6,0-14,0m,  o  nawierzchni  z  betonu asfaltowego,  na całej

długości odcinka objętego opracowaniem, zgodnie z częścią graficzną opracowania,

• budowę  jezdni  ul.  01KD-L,  02KD-D  oraz  03KD-D,  o  szer.  6,0m,  o  nawierzchniach  z  betonu

asfaltowego,  z  jednostronnym  (01KD-L)  lub  obustronnym  (02KD-D,  03KD-D)  ograniczeniem

krawędzi jezdni krawężnikami,

• budowę ciągu pieszo-rowerowego o szer. 3,0m na terenie zabudowanym, wzdłuż drogi 01KD-L oraz

o  szer.  2,5m poza  terenem zabudowanym,  w pasie  drogowym drogi  krajowej,  o  nawierzchni  z

betonu asfaltowego

• budowę chodników o szer. 2,0m o nawierzchni z kostki brukowej betonowej, wzdłuż ulic 02KD-D

oraz 03KD-D

• budowę poboczy o szer. 1,0-1,5m z mieszanki kruszyw lub z płyt betonowych ażurowych

• budowę zjazdów indywidualnych i publicznych o nawierzchni z kostki brukowej betonowej

• rozbiórkę i budowę rowów przydrożnych trapezowych wraz z przepustami pod zjazdami z rur PEHD

Ø400

• rozbiórkę i budowę przepustów pod drogą
Roboty rozbiórkowe wykonywane będą mechanicznie i ręcznie. Materiał z rozbiórki przewieziony zostanie

do utylizacji lub przerobu wtórnego (recyklingu) poprzez specjalne firmy bądź na specjalne składowisko

materiałów odpadowych.

Planowane parametry techniczne drogi krajowej:
• klasa drogi: G

• obciążenie ruchem: KR5

• prędkość projektowa 60km/h

• prędkość miarodajna 80km/h

• istniejąca szerokość pasa drogowego: 21,50m – 23,00m

• długość projektowanego odcinka drogi: 385,00m

• projektowana szerokość jezdni drogi: 6,00m-14,00m

• projektowana szerokość ciągu pieszo-rowerowego: 2,50m

• przekrój poprzeczny jezdni - daszkowy o spadku 2%

• przekrój poprzeczny ciągu pieszo-rowerowego - jednostronny o spadku 2% w kierunku rowu

Planowane parametry techniczne drogi gminnej 01KD-L:
• klasa ulicy: L

• obciążenie ruchem: KR3

• prędkość projektowa: 30km/h

• projektowana szerokość pasa drogowego: 13,00-15,00m
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• długość projektowanej ulicy: 1220,40m

• projektowana szerokość jezdni ulicy: 6,00m

• projektowana szerokość ciągu pieszo-rowerowego: 3,00m

• przekrój poprzeczny jezdni - jednostronny o spadku 2%

• przekrój poprzeczny ciągu pieszo-rowerowego - jednostronny o spadku 2% w kierunku jezdni

Planowane parametry techniczne drogi gminnej 02KD-D:
• klasa ulicy: D

• obciążenie ruchem: KR3

• prędkość projektowa: 30km/h

• projektowana szerokość pasa drogowego: 13,70-23,10m

• długość projektowanej ulicy: 317,32m

• projektowana szerokość jezdni ulicy: 6,00m

• projektowana szerokość chodnika: 2,00m

• przekrój poprzeczny jezdni - daszkowy o spadku 2%

• przekrój poprzeczny chodnika - jednostronny o spadku 2% w kierunku jezdni

Planowane parametry techniczne drogi gminnej 03KD-D:
• klasa ulicy: D

• obciążenie ruchem: KR3

• prędkość projektowa: 30km/h

• projektowana szerokość pasa drogowego: 14,20m

• długość projektowanej ulicy: 309,65m

• projektowana szerokość jezdni ulicy: 6,0m

• projektowana szerokość chodnika: 2,00m

• przekrój poprzeczny jezdni - daszkowy o spadku 2% oraz jednostronny o spadku 2%

• przekrój poprzeczny chodnika - jednostronny o spadku 2% w kierunku jezdni

Szerokość projektowanego pasa drogowego zapewnia możliwość umieszczenia wszystkich elementów drogi

i urządzeń  z  nią  związanych,  wynikających  z  funkcji  drogi  oraz  uwarunkowań  terenowych,  przy

uwzględnieniu potrzeby ochrony użytkowników drogi i terenu przyległego przed wzajemnym niekorzystnym

oddziaływaniem.

Konstrukcja drogi krajowej:

− Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi krajowej:

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S – 4cm

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W – 8cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P – 12cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 – 22cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej cementem o C3/4 – 20cm

- warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki niezwiązanej o wskaźniku CBR ≥ 20%

o współczynniku filtracji k10≥ 8m/dobę – 40cm

− Konstrukcja nawierzchni ciągu pieszo-rowerowego:

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC5S – 4cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 – 15cm

- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o CNR – 15cm

− Konstrukcja nawierzchni wyspy dzielącej:

- warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej – 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – 5cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej o CNR – 23cm

- rozwiązania dolnych warstw konstrukcyjnych jak dla konstrukcji nawierzchni jezdni
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Jako obramowanie wysp dzielących zaprojektowano krawężniki kamienne o wymiarach 

15x30x100cm na ławie z oporem z betonu C12/15 wyniesione na 12cm. Obramowanie ciągu pieszo-

rowerowego stanowi obrzeże betonowe o wymiarach 8x30x100cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4.

Konstrukcja dróg gminnych 01KD-L, 02KD-D, 03KD-D:

− Konstrukcja nawierzchni jezdni dróg gminnych:

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S – 4cm

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W – 5cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P – 7cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 – 22cm

- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o wskaźniku CBR≥ 20%

o współczynniku filtracji k10≥ 8m/dobę – 28cm

- warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej cementem o C1,5/2,0 – 25cm

− Konstrukcja nawierzchni ciągu pieszo-rowerowego:

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC5S – 4cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 – 15cm

- warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej cementem o C1,5/2,0 – 10cm

− Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej szarej – 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – 5cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 – 10cm

- warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej z kruszywem CNR – 10cm

− Konstrukcja nawierzchni zjazdów publicznych i indywidualnych:

- warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej czerwonej – 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – 5cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 – 20cm

- warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej cementem o C1,5/2,0 – 15cm

− Konstrukcja poboczy kruszywowych:

- warstwa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem CNR – 15cm

− Konstrukcja poboczy wzmocnionych:

- płyta ażurowa betonowa 60x40cm – 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa – 5cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 – 20cm

- warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej cementem o C1,5/2,0 – 15cm

        Jako ograniczenie jezdni zaprojektowano krawężniki betonowe o wymiarach 15x30x100cm na ławie z 

oporem z betonu C12/15 wyniesione na 12cm. Obramowanie ciągu pieszo-rowerowego oraz chodników 

stanowi obrzeże betonowe o wymiarach 8x30x100cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4.

Dokładna technologia wykonywania prac budowlanych zostanie określona w dalszym etapie prac

nad dokumentacją projektową.
Roboty rozbiórkowe wykonywane będą mechanicznie i ręcznie. Materiał z rozbiórki przewieziony

zostanie do utylizacji lub przerobu wtórnego (recyklingu) poprzez specjalne firmy bądź na przeznaczone do

tego składowisko materiałów odpadowych.

2.4.2. Branża sanitarna 
• Kanały sanitarne grawitacyjne.

Projektowane  kanały sanitarne grawitacyjne są budowlą podziemną.

Łączna długość kanałów grawitacyjnych wynosi ok. L = 1850,0m.

Zajmowana pow. terenu przez kanały wraz ze studzienkami rewizyjnymi wynosi F =ok. 550,0m2.

• Przepompownia ścieków
Projektowana pompownia ścieków to podziemny obiekt zlokalizowany w studni. Na powierzchnię terenu

wyprowadzone będą wyłącznie włazy od pompowni oraz tablice sterownicze, są to urządzenia, które nie
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emitują  hałasu  i  jakichkolwiek  zapachów.  Powierzchnia  zajmowana  przez  przepompownie  ścieków  P1

wynosi ok. ∑F = 2m2.

• Rurociąg tłoczny
Projektowany  rurociąg tłoczny jest budowlą podziemną 
Długość rurociągu tłocznego wynosi około ok. L = 400,0m
Zajmowana powierzchnia terenu przez przewód tłoczny wynosi ok. F =80,0m2.

• Przebudowa istniejącego uzbrojenia.
Sieci  uzbrojenia  terenu  przeznaczone  do  przebudowy  w  zależności  od  miejsca  występowania  kolizji  z

projektowanym zagospodarowaniem drogowym:

• sieć telekomunikacyjna

• sieć elektroenergetyczna

• sieć wodociągowa

W przypadku wystąpienia kolizji  projektowanej sieci  z istniejącą infrastrukturą,  przebudowę istniejącego

uzbrojenia  w  zakresie  kolidującym  z  trasą  projektowanej  kanalizacji  sanitarnej  należy  prowadzić  przy

zachowaniu parametrów sieci przebudowywanych. Powierzchnia terenu zajmowanego przez przebudowane

sieci pozostanie taka sama jak sieci przed przebudową.

1.5 Usytuowanie przedsięwzięcia
Pod względem administracyjnym przedmiotowy odcinek drogi krajowej nr 63, a także projektowane

odcinki  dróg  gminnych  położone  są  na  obrzeżach  miasta  Zambrów,  w  powiecie  zambrowskim,  w

województwie podlaskim.  Orientacyjną  lokalizację  omawianego przedsięwzięcia  przedstawiono na kopii

mapy ewidencyjnej i mapie orientacyjnej.

3. POWIERZCHNIA  ZAJMOWANEJ  NIERUCHOMOŚCI,  A  TAKŻE  OBIEKTU  BUDOWLANEGO  ORAZ
DOTYCHCZASOWY SPOSÓB ICH WYKORZYSTANIA I POKRYCIA NIERUCHOMOŚCI SZATĄ ROŚLINNĄ

Planowana  inwestycja  realizowana  będzie  w  granicach  istniejącego  oraz  nowoprojektowanego  pasa

drogowego.  Szacunkowa powierzchnia terenu, na którym realizowane będzie planowane przedsięwzięcie

inwestycyjne wynosi ok. 3,8ha.  W wyniku realizacji projektu obecne wykorzystanie terenu częściowo nie

ulegnie  zmianie  (pas  drogowy  drogi  krajowej  oraz  droga  dojazdowa  do  ogródków  działkowych),  a

częściowo ulegnie zmianie, po zagospodarowaniu terenu o funkcjach pól uprawnych, na funkcje drogowe.

Zieleń przydrożna oraz planowana wycinka drzew i krzewów 
Inwestycja wymaga wycinki około 133 sztuki drzew kolidujących z inwestycją. Wśród drzew do wycinki nie

ma drzew dziuplastych oraz z gniazdami ptaków. Do wycinki przewidzianych jest  również  około 605m2

krzaków i  podszyć  rzadkich od  10% -  30% powierzchni,  oraz podcięcie  nawisających konarów drzew.

Wycinkę  drzew i  krzaków planuje  się  wykonać  na  przełomie  lutego  i  marca  (oddzielne  opracowanie).

Budowa drogi będzie prowadzona poza okresem lęgowym ptaków.

4. RODZAJ TECHNOLOGII
1.3 Stan istniejący drogi

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w województwie podlaskim, powiecie zambrowskim,

gminie Zambrów. Inwestycja zlokalizowana jest częściowo w pasie drogowym drogi krajowej nr 63- działki

należące  do  Skarbu Państwa i  będące w zarządzie  Generalnej  Dyrekcji  Dróg Krajowych i  Autostrad,  a

pozostała część  w projektowanych pasach drogowych dróg gminnych (realizacja inwestycji w oparciu o

ustawę o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych).

Pas  drogowy  drogi  krajowej  w  zakresie  opracowania  posiada  szerokość  21,5-23,0m.  W stanie

istniejącym,  na odcinku objętym opracowaniem, droga krajowa nr 63 przebiega przez teren miejski,  na

obrzeżach miasta Zambrów. Przedmiotowy odcinek drogi krajowej, przeznaczony do przebudowy przebiega

w terenie niezabudowanym. Początek opracowania przyjęto w km 0+172,422, a koniec w km 0+172,807.

Jedynie w rejonie początku opracowania, występuje luźna zabudowa usługowa. Na dalszym odcinku pas

drogowy przylega do terenów niezagospodarowanych, stanowiących tereny zielone, łąki i pola. Zachodzi

konieczność pozyskania części działek położonych wzdłuż projektowanej drogi. Inwestycja realizowana w
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trybie ustawy z dn. 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w

zakresie dróg publicznych.

1.4 Komunikacja publiczna i ruch pieszy
W trakcie wizji  zaobserwowano ruch lokalny,  związany z komunikacją  z rodzinnymi ogródkami

działkowymi. Ruch pieszy odbywa się częściowo istniejącą jezdnią, a częściowo gruntowymi poboczami. W

pasie  drogowym drogi  gminnej  nie  zaobserwowano ruchu pieszego,  głównie  ruch  rowerowy,  natomiast

istniejąca infrastruktura przewiduje poruszanie się pieszych istniejącym ciągiem pieszo-rowerowym.

1.3 Odwodnienie
Odwodnienie  projektuje  się  poprzez  powierzchniowy  spływ  wody  do  projektowanych   rowów

drogowych oraz za pośrednictwem przepustów poprzecznych pod drogą.
Na wykonanie rowów przydrożnych oraz przepustów zostanie  opracowany operat  wodnoprawny do

uzyskania pozwolenia wodnoprawnego.

 Zakres robót nie będzie negatywnie oddziaływał na działki i tereny sąsiednie.

W ramach planowanego przedsięwzięcia wykonywane będą następujące roboty:
• roboty ziemne,

• wycinka kolidujących drzew i krzewów,

• wykonanie podbudowy,

• wykonanie nawierzchni bitumicznej jezdni oraz ciągu pieszo-rowerowego,

• wykonanie chodników z kostki brukowej betonowej,

• wykonanie zjazdów z kostki brukowej betonowej,

• wykonanie poboczy żwirowych oraz o nawierzchni z płyt betonowych ażurowych,

• wykonanie przepustów poprzecznych pod drogą,

• budowa rowów przydrożnych otwartych,

• zamontowanie oznakowania pionowego oraz elementów ochronnych (barierki drogowe).

Zakłada się,  że prace budowlane wykonywane będą  w porze dziennej,  w godzinach od 6:00 do

22:00, zgodnie z przyjętym harmonogramem robót. W fazie budowy wykorzystywany będzie głównie sprzęt
samojezdny z  napędem spalinowym (typu koparko – ładowarki,  samochody dostawcze,  walec drogowy,

zagęszczarka) oraz narzędzia ręczne (gdzie przewidywane będą kolizje z urządzeniami lub planowanymi do

pozostawienia drzewami). Przewiduje się zabezpieczenie istniejących drzew na czas prowadzenia robót.

W ramach analizowanej drogi krajowej przewiduje się:
• wykonanie jezdni bitumicznej,

• wykonanie podbudowy z kruszyw,

• wykonanie ciągu pieszo-rowerowego bitumicznego,

• wykonanie poboczy kruszywowych

• wykonanie rowów i przepustów drogowych.

W ramach analizowanych dróg gminnych przewiduje się:
• wykonanie jezdni bitumicznych,

• wykonanie podbudów z kruszyw,

• wykonanie ciągu pieszo-rowerowego bitumicznego,

• wykonanie chodników z kostki brukowej betonowej,

• wykonanie poboczy kruszywowych oraz o nawierzchni z płyt betonowych ażurowych,

• wykonanie rowów i przepustów drogowych.

Etap  eksploatacji  nie  jest  związany  z  użyciem technologii.  Głównym źródłem uciążliwości  na

środowisko  będzie  ruch  pojazdów  samochodowych,  w  wyniku  czego  powstawać  będą  następujące

oddziaływania:  emisje  zanieczyszczeń  do  powietrza,  emisje  hałasu,  spływy  opadowe  i  roztopowe.

Przebudowa  drogi  krajowej,  w  rejonie  projektowanego wlotu  drogi  gminnej  01KD-L poprawi  płynność
ruchu pojazdów, a tym samym wpłynie na obniżenie emisji w/w zanieczyszczeń.
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Projektowane  kanały  grawitacyjne  i  rurociągi  tłoczne  zostaną  zrealizowane  w  technologii

materiałowej  tworzywa sztucznego, zabezpieczającej eksfiltrację ścieków do gruntu. Studnie rewizyjne na

kanałach  sanitarnych wykonane będą jako szczelne z  prefabrykowanych kręgów betonowych o średnicy

Φ1000/1200/1500 mm, (z dopuszczeniem studni tworzywowych Φ425/Φ600/Φ1000) posadowionych na

prefabrykowanym  cokole  dennym,  łączonych  na  uszczelkę  gumową.  W  miejscu  włączenia  odgałęzień

kanalizacji sanitarnej wykonane będą studnie inspekcyjne tworzywowe, o średnicy Φ425mm (alternatywa 

Φ 600mm ), wyposażone w szczelną pokrywę żeliwną. 

5. EWENTUALNE WARIANTY PRZEDSIĘWZIĘCIA
 BRANŻĄ DROGOWA

− Wariant zerowy (bezinwestycyjny)

Wariant ten polega na braku realizacji planowanego przedsięwzięcia i pozostawieniu  w aktualnym

stanie. W wyniku realizacji wariantu zerowego funkcjonować będzie obecny układ drogowy drogi krajowej,

a działki gminne nr 1910/35 oraz 1910/44 nie będą posiadały dojazdu. Ruch pieszych oraz rowerzystów na

odcinku  drogi  wewnętrznej  biegnącej  wzdłuż  nieruchomości  rodzinnych ogródków działkowych,  będzie

odbywał się po istniejącej jezdni drogi gminnej.

− Wariant inwestycyjny – najkorzystniejszy dla środowiska

Projektowane rozwiązania
Wariantem najkorzystniejszym dla środowiska jest przyjęty do realizacji wariant związany z budową

dróg gminnych 01 KD-L, 02 KD-D, 03 KD-D, wraz z przebudową skrzyżowania drogi gminnej 01 KD-L z

Al. Wojska Polskiego- drogą krajową nr 63 (droga klasy G), w rejonie ROD przy Długoborzu w Zambrowie,

wraz z rozbiórką  i  budową  infrastruktury technicznej.  Wpłynie to na poprawę  stanu nawierzchni jezdni,

zwiększenie  przepustowości  drogi,  poprawę  płynności  ruchu,  poprawę  bezpieczeństwa  ruchu  w  tym

zwłaszcza dla pieszych i rowerzystów, komfortu podróży. Realizacja przedsięwzięcia przyczyni się także do

poprawy  klimatu  akustycznego  w  otoczeniu  drogi.  Ponadto  poprawa  odwodnienia  poprzez  wykonanie

rowów przydrożnych znacząco wpłynie na funkcjonowanie drogi i jej odwodnienie.

W związku  z  powyższym uznać  można,  że  wariant  proponowany przez  Inwestora,  zakładający

budowę dróg gminnych 01 KD-L, 02 KD-D, 03 KD-D, wraz z przebudową skrzyżowania drogi gminnej 01

KD-L z Al. Wojska Polskiego- drogą krajową nr 63 (droga klasy G), w rejonie ROD przy Długoborzu w

Zambrowie, wraz z rozbiórką  i  budową  infrastruktury technicznej  jest wariantem najkorzystniejszym dla

środowiska, a jego realizacja zasadna i konieczna.

 BRANŻĄ SANITARNA

Ze  względu  na  układ  wysokościowy  terenu  dla  projektowanej  inwestycji  wybrano  optymalny  wariant

lokalizacyjny zapewniający grawitacyjno - pompowe odprowadzenie ścieków sanitarnych. Jako inny wariant

przedsięwzięcia  brano  pod  uwagę  wykonanie  kanalizacji  ciśnieniowej.  Jednak  ze  względu  na  układ

wysokościowy  terenu  oraz  ograniczoną  wielkość  powierzchni  przeznaczonej  do  skanalizowania,  po

przeprowadzonej analizie koszty realizacji i eksploatacji okazały się dużo wyższe – z tego względu wariant

ten nie został wybrany. W zakresie zastosowań materiałowych spośród PP, PCV, PE i GRP wybrano rurociągi z

PCV lub PP dla systemu kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej oraz rury odporne na zarysowania i propagację

pęknięć PE SDR11 TS lub RC dla rurociągów tłocznych, ze względu na trwałość oraz szczelność na eksfiltrację.

Wariant niepodejmowania inwestycji

Ewentualne  zaniechanie  inwestycji  jest  rozwiązaniem najgorszym,  bowiem gospodarka ściekowa

oparta  na  zbiornikach  bezodpływowych  stwarza  potencjalne  zagrożenie  środowiska.  Mieszkańcy

niepodłączeni  do  sieci  kanalizacyjnych,  gromadzą  ścieki  w  zbiornikach  bezodpływowych,  z  których  są

następnie usuwane ścieki przy użyciu wozów asenizacyjnych. Zbiorniki te w wielu przypadkach na skutek

zużycia  materiału  lub  niewłaściwego  eksploatowania  są  nieszczelne  i  gromadzone  w  nich  nieczystości

przedostają się do wód podziemnych oraz powierzchniowych. Taka sytuacja stanowi również zagrożenie dla

ujęć wody, zarówno indywidualnych, jak i głównych. Jedynym możliwym rozwiązaniem tego problemu jest

rozbudowa systemu kanalizacyjnego. 
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Wybrany  wariant  stanowi  najlepszą  dostępną  technikę.  Oznacza  to,  że  przyjęte  rozwiązania

techniczne, technologiczne i organizacyjne są najlepsze i najnowocześniejsze  z punktu widzenia celu, dla

jakiego tworzony jest przedmiot inwestycji oraz najlepsze z punktu widzenia interesów ochrony środowiska

przyrodniczego, w którym inwestycja będzie zlokalizowana. 

Termin  prowadzenia  prac,  ze  względu  na  brak  występowania  w  sąsiedztwie  obszarów  chronionych

(zwłaszcza siedlisk przyrodniczych), nie jest ściśle określony. Uzależniony jest od czasu uzyskania stosownych

zezwoleń oraz środków finansowych (własnych i zewnętrznych).

6. PRZEWIDYWANA  ILOŚĆ  WYKORZYSTYWANEJ  WODY,  SUROWCÓW,  MATERIAŁÓW,  PALIW  ORAZ
ENERGII

Na  etapie  realizacji  inwestycji będą  wykorzystywane  jedynie  typowe  dla  tego  rodzaju  przedsięwzięć
materiały,  surowce  oraz  paliwa  takie  jak  np.:  kruszywo  łamane,  kruszywo  naturalne,  piasek,  cement;

prefabrykaty betonowe, mieszanki mineralno-asfaltowe itp.

Do  realizacji  inwestycji  zostanie  wykorzystany  sprzęt  budowlany  typu:  koparki,  spycharki,

równiarki,  samochody skrzyniowe bądź  samowyładowcze,  walce  drogowe,  ubijaki  spalinowe itp.,  który

będzie zużywał paliwo w ilościach przewidzianych dla danego sprzętu.

Na etapie realizacji przewiduje się wykorzystanie m.in. następujących surowców, materiałów, paliw

w szacunkowych ilościach:

woda ~ 300,00m3 , kruszywo naturalne  ~ 3300,00ton, piasek ~ 2400,00m3, cement ~ 10,00ton, beton

cementowy ~ 50,00m3, paliwa ~ 10000,00litrów;

Na  etapie  realizacji  przewiduje  się  wprowadzenie  do  środowiska  substancji  w  postaci  przede

wszystkim  spalin  pochodzących  z  silników  maszyn  i  pojazdów  pracujących  podczas  realizacji

przedsięwzięcia w ilości wynikającej z normalnej ich eksploatacji, na etapie eksploatacji przewiduje się, że
wprowadzanie do środowiska substancji w postaci spalin pochodzących z silników pojazdów poruszających

się po drodze w ilości wynikającej z ich normalnej eksploatacji.

Przewidziane do wykorzystania materiały budowlane będą musiały posiadać atesty bądź aprobaty

techniczne  dopuszczające  je  do  zastosowania  w  budownictwie  i  nie  będą  wpływać  negatywnie  na

środowisko bądź zdrowie ludzi.

Ponadto  na  potrzeby  realizacji  projektu  wykorzystywana  będzie  woda  oraz  paliwa  napędowe

niezbędne do pracy wykorzystywanego przy realizacji przedsięwzięcia sprzętu budowlanego. Szczegółowy

bilans materiałów i surowców niezbędnych do realizacji przedsięwzięcia zawierał będzie projekt budowlany,

w tym kosztorys czy przedmiar robót.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie będą wykorzystywane znaczne ilości materiałów, surowców, paliw czy

też wody. Materiały, surowce wykorzystywane na etapie eksploatacji związane będą  w głównej mierze z

zimowym utrzymaniem obiektu.  Będą  to  przede  wszystkim środki  zapobiegające  oblodzeniu  w postaci

mieszanki piasku z solą, których wykorzystywana ilość jest trudna do oszacowania, gdyż uzależniona jest od

panujących warunków atmosferycznych.

Planowane  przedsięwzięcie  po  jego  wykonaniu  nie  będzie  wymagało  wykorzystywania  i

zabezpieczenia dodatkowych zasobów wody, paliw i energii oraz innych materiałów.

Dla planowanej inwestycji nie zachodzi potrzeba przedłożenia analizy kosztów i korzyści, o której

mowa w art. 10a ust. 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997r. - Prawo energetyczne (t.j. Dz. U. z 2019r. poz. 755

z późn. zm.), gdyż nie dotyczy ona przedmiotowej inwestycji.

Planowane  przedsięwzięcie  nie  jest  związane  z  wytwarzaniem  energii  elektrycznej  lub  ciepła,

przesyłaniem  i  dystrybucją  ciepła.  Ponadto  Inwestor  nie  planuje  budowy,  przebudowy  lub  znacznej

modernizacji jednostki  wytwórczej  o mocy nominalnej  cieplnej  powyżej  20MW, sieci  ciepłowniczej  lub

sieci chłodniczej.

7. ROZWIĄZANIA CHRONIĄCE ŚRODOWISKO
Oddziaływania związane z  fazą  przygotowania  przedsięwzięcia  i  realizacji  będą  miały charakter

odwracalny  oraz  będą  krótkotrwałe,  niepowodujące  negatywnego  oddziaływania  na  środowisko.
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Podstawowym środkiem zmniejszającym oddziaływanie planowanej inwestycji na etapie realizacji powinna

być właściwa organizacja robót oraz postępowanie z urobkiem podczas wykopów.

 BRANŻĄ DROGOWA

a) na etapie realizacji przedsięwzięcia:

• skrócenie do niezbędnego minimum czasu realizacji przedsięwzięcia i prowadzenie wszelkich robót

budowlanych (w tym praca sprzętu mechanicznego) tylko w porze dnia, tj. w godz. 600 - 2200,

• dbanie o należyty stan techniczny sprzętu mechanicznego i  jego bezawaryjną pracę (szczególnie

układu paliwowo - olejowego), co wykluczy ewentualne zanieczyszczenie środowiska gruntowo –

wodnego związkami ropopochodnymi,

• kruszywo naturalne z koncesjonowanej kopalni będą dowożone specjalistycznymi pojazdami,

• pracujący na budowie sprzęt mechaniczny będzie poruszał się tylko w obrębie drogi, a w czasie

przerw postojowych silniki sprzętu będą wyłączone,

• ewentualna  baza  budowy  będzie  wyposażona  w  szczelne  urządzenia  do  gromadzenia  ścieków

socjalno - bytowych,

• przewiduje się odprowadzanie wód opadowych i roztopowych z jezdni przez powierzchniowy spływ

wody do istniejących i projektowanych rowów przydrożnych

• prowadzona  będzie  właściwa  gospodarka  odpadami,  tj.  selektywne  zbieranie  i  gromadzenie

odpadów w miejscu ich powstawania (w obrębie pasa drogowego) oraz przekazanie powstałych w

trakcie budowy odpadów uprawnionym firmom w celu ich odzysku lub unieszkodliwienia,

• w  trakcie  prowadzenia  prac  w  okresach  bezdeszczowych,  związanych  z  wyrównywaniem

nawierzchni będzie ona zraszana wodą, aby wyeliminować unoszenie się kurzu,

• w przypadku natrafienia podczas prowadzenia robót budowlanych lub ziemnych, przedmiotów lub

obiektów  mogących  być  zabytkiem,  wszelkie  roboty  zostaną  wstrzymane,  a  miejsce  odkrycia

zabezpieczone  oraz  niezwłocznie  zawiadomiony  zostanie  o  tym  fakcie  Wojewódzki  Konserwator

Zabytków,

• prowadzenie  wycinki  drzew  poza  okresem  lęgowym  tj.  od  01  września  do  28/29  lutego  z

dopuszczeniem jej realizacji w okresach 1-31 sierpnia i 1-15 marca, jednak wyłącznie pod nadzorem

przyrodniczym. Drzewa nie przeznaczone do wycinki zostaną zabezpieczone przed uszkodzeniem.

• wpływ na krajobraz będzie miał charakter przejściowy, związany jedynie z pojawieniem się maszyn

na budowanym obiekcie i dojazdach,

Ponadto wszelkie prace budowlane prowadzone powinny być  z uwzględnieniem wymogów BHP

oraz  zgodnie  z  przyjętym  harmonogramem  robót,  pod  stałym  nadzorem  budowlanym  z  użyciem

specjalistycznego i sprawnego sprzętu oraz z uwzględnieniem odpowiedniej organizacji placu budowy.

b) na etapie eksploatacji przedsięwzięcia:

Realizacja  przedsięwzięcia  umożliwi  korektę  niwelety  oraz  regulację  jej  dotychczasowych

parametrów. Korekta niwelety drogi oraz regulacja szerokości i geometrii osi zapewni odpowiednie spadki

podłużne i poprzeczne oraz pozwoli uzyskać płynność niwelety, równomierne rozprowadzenie wód wzdłuż
drogi  i  możliwość  odprowadzenia  wód  opadowych.  Działania  te  pozwolą  uzyskać  płynność  ruchu

mechanicznego i pieszego oraz możliwość odprowadzenia wód opadowych z powierzchni drogi.

– zmiana  zniszczonej  nawierzchni  drogi  zmniejszy  poziom wibracji,  hałasu  i  zapylenia,  które  są
szkodliwe  dla  zdrowia  człowieka  oraz  dla  jakości  środowiska,  powodują  szkodę  w  dobrach

materialnych oraz dobrach kultury, pogarszają walory estetyczne środowiska.

– nastąpi  ograniczenie  niekontrolowanego  przepływu  wód  opadowych  z  obrębu  drogi.  W wyniku

inwestycji wyeliminowane zostaną  zastoiska wody opadowej, co zmniejszy negatywny wpływ na

środowisko oraz zdecydowanie spowoduje zwiększenie komfortu podróżnych oraz w dużym stopniu

wpłynie na zwiększenie bezpieczeństwa ruchu kołowego i pieszego.
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– inwestycja  wpłynie  na  poprawę  stanu  technicznego  infrastruktury  drogowej  oraz  poprawę
bezpieczeństwa ruchu drogowego;

Reasumując  stwierdza  się,  że  zrealizowanie  przedsięwzięcia  nie  spowoduje  przekroczenia

standardów jakości środowiska poza granicami terenu objętego wnioskiem.

 BRANŻĄ SANITARNA

Rozwiązaniem chroniącym środowisko jest zastosowanie technologii  materiałowej z  tworzywa sztucznego (

PVC, PP, PE RC) oraz studni szczelnych tworzywowych i z prefabrykatów betonowych, łączonych na uszczelki

gumowe, zapobiegającej eksfiltracji  ścieków do gruntu. Budowa kanalizacji sanitarnej stworzy możliwość

podłączenia  do zamkniętego  układu kanalizacyjnego przyległych  posesji,  przez  co  zostaną zlikwidowane

istniejące zbiorniki bezodpływowe ścieków (szamba), które nie zawsze spełniają parametry szczelności i są

niejednokrotnie  źródłem  emisji  nieprzyjemnych  zapachów,  zwłaszcza  w trakcie  opróżniania  przez  wozy

asenizacyjne. Zbiorniki bezodpływowe, na opróżnieniu i oczyszczeniu zostaną zasypane.                    Z uwagi

na wielkość oraz wysokie koszty usunięcia - nie planuje się ich rozbiórki.

Realizacja  kanałów  sanitarnych  przy  zbliżeniach  do  istniejących  drzew  prowadzona  będzie  metodą

bezwykopową  (przeciski  i  przewierty  sterowane),  zabezpieczając  w  ten  sposób  systemy  korzeniowe

istniejącego drzewostanu przed uszkodzeniem.

Planowane rozwiązania chroniące środowisko w szczególności:

a) Emisja i występowanie innych uciążliwości   

– rozwiązania techniczne i technologiczne mające na celu, że oddziaływanie planowanego przedsięwzięcia

nie przekroczy standardów jakości środowiska poza granicami terenu, do którego inwestor posiada tytuł

prawny lub nie spowoduje uciążliwości, tam gdzie tych  standardów nie ustalono,

– ograniczenie do niezbędnego minimum mechanicznej ingerencji w środowisko w obrębie inwestycji,

– doprowadzenie do stanu pierwotnego terenu budowy po zakończeniu inwestycji.

b) Ochrona środowiska gruntowo – wodnego

– zakaz napraw maszyn budowlanych na terenie inwestycji, mogące skutkować przypadkowymi wyciekami

paliwa lub olejów.

–  zastosowanie szczelnych, przenośnych toalet dla pracowników firm budowlanych, obsługiwanych  przez

firmy zewnętrzne.

–  podczas  prac  przebudowy  Wykonawca  będzie  stosował  bezpieczne  dla  środowiska  materiały  i

technologie, 

– w obrębie korzeni zaniechać zagęszczania gruntu (prace ograniczyć do minimum),

– w przypadku uszkodzeń korzeni należy zlecić specjalistycznej firmie usunięcie szkód.

c) Ochrona jakości powietrza, przed nadmiernym hałasem i wibracjami, 

– eliminowanie pracy maszyn i urządzeń budowlanych na biegu jałowym,

– ograniczanie pylenia poprzez stosowanie plandek, osłon do przewozu materiałów sypkich. 

–  prace budowlane powodujące znaczną emisję  hałasu i  wibracji  będą  prowadzone wyłącznie  w porze

najmniej wrażliwej, tj. w godzinach 6 − 18, 

–  korzystanie  wyłącznie  z  maszyn  i  urządzeń  budowlanych  w  dobrym  stanie  technicznym,  zgodnie  z

wymaganiami określonymi w rozporządzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005roku w sprawie

zasadniczych wymagań dla  urządzeń używanych na zewnątrz  pomieszczeń w zakresie   emisji  hałasu do

środowiska (Dz. U. z Nr 263, poz. 2202 ze zmianami).

– przestrzeganie zasady wyłączania silników w czasie przerw w pracy,

–  maksymalne  ograniczenie  czasu  budowy poszczególnych  etapów  poprzez  odpowiednie  zaplanowanie

procesu budowlanego;

d) Gospodarka wodno-ściekowa
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–  zastosowanie szczelnych, przenośnych toalet dla pracowników firm budowlanych, obsługiwanych  przez

firmy zewnętrzne.

e) Gospodarowanie odpadami

–  zakłada się,  że odpadami będą głównie opakowania po materiałach budowlanych, fragmenty rur oraz

odpady powstałe w wyniku bytności pracowników budowy,  

– w trakcie budowy odpady będą magazynowane selektywnie w sposób adekwatny do ich ilości i rodzaju –

w  oznakowanych  pojemnikach  lub  kontenerach,  lub  luzem,  w  miejscach  nie   kolidujących  z  pracami

budowlanymi,

– wytworzone odpady w pierwszej kolejności poddane będą odzyskowi (ponownemu  zagospodarowaniu) a

gdy odzysk nie będzie możliwy – unieszkodliwianiu

– nie przewiduje się powstania odpadów niebezpiecznych, w przypadku ich powstania będą gromadzone w

szczelnych pojemnikach, bez możliwości kontaktu ze środowiskiem,

–  odpady będą na bieżąco, po każdym dniu robót budowlanych usuwane z miejsca budowy do miejsca

gromadzenia/ magazynowania odpadów

– przekazywanie odpadów nastąpi jedynie podmiotom, posiadającym niezbędne zezwolenia.

f) Ochrona fauny i flory oraz zdrowia i życia ludzi

–  zabezpieczenie  drzew rosnących  w rejonie  inwestycji,  nie  przeznaczonych do  wycinki,  w  następujący

sposób: drzewa będą zabezpieczone poprzez odeskowanie, a wszelkie prace prowadzone będą ze szczególną

ostrożnością, aby nie spowodować uszkodzenia systemów korzeniowych; 

–  zachowanie szczególnej  ostrożności  przy manewrowaniu,  zwłaszcza pojazdami przewożącymi elementy

wielkogabarytowe;

–  realizacja  kanałów  sanitarnych  przy  zbliżeniach  do  istniejących  drzew  prowadzona  będzie  metodą

bezwykopową  (przeciski  i  przewierty  sterowane),  zabezpieczając  w  ten  sposób  systemy  korzeniowe

istniejącego drzewostanu przed uszkodzeniem.

– zakaz magazynowania materiałów budowlanych lub odpadów w zasięgu koron drzew.

–  plac budowy i  jego zaplecze (w tym składy materiałów) należy zlokalizować z uwzględnieniem zasady

minimalizacji zajęcia terenu i przekształcenia jego powierzchni, a po zakończeniu prac przeprowadzić jego

rekultywację.

–  zakaz  utwardzania  powierzchni  gruzem  z  uwagi  na  możliwość  zawleczenia  gatunków  obcych   i/lub

ekspansywnych. Należy stosować materiały do tego przeznaczone: żwir, piasek o różnej granulacji, kamienie.

–  po  zakończeniu  etapu  realizacji  inwestycji  i  uporządkowaniu  placu  budowy,  należy  wykluczyć

wprowadzanie  obcych gatunków drzew i  krzewów. Wprowadzać jedynie  krajowe,  lokalnie   występujące

gatunki drzew i krzewów.

Użyte materiały  budowlane  jak  i  technologia  wykonania  zadania  będą obojętne  dla  środowiska

naturalnego. Realizacja inwestycji uporządkuje gospodarkę ściekową w obrębie przedsięwzięcia. Ścieki będą

odbierane  i  transportowane  siecią  kanalizacyjną  do  oczyszczalni  ścieków.  Stosowanie  zbiorników

bezodpływowych, wywóz ścieków przez pojazdy asenizacyjne wiąże się z ruchem pojazdów (zużycie paliwa,

hałas) ze względu na sposób poboru i zrzutu ścieków oraz sprawność samochodów ścieki często przedostają

się do środowiska naturalnego. Ponadto skanalizowanie przyczyni się do zwiększenia komfortu użytkowania

gospodarstw domowych. Wszystkie przewidziane do zastosowania urządzenia mają na celu ochronę wód,

gleby  i  atmosfery  przed wprowadzeniem ponadnormatywnej  ilości  substancji  szkodliwych.  Przewidziane

rozwiązania mają na celu spełnienie określonych w przepisach dopuszczalnych poziomów wprowadzanych

do środowiska substancji i energii.

UWAGA:  STREFA  ODDZIALYWANIA  PROJEKTOWANEJ  INWESTYCJI  LINIOWEJ  ZAMYKA  SIĘ  W  OBRYSIE

WYKOPU  POD TE INWESTYCJE, T.J. W  PASIE O SZEROKOŚCI 1,2M.
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8. RODZAJE I PRZEWIDYWANE ILOŚCI WPROWADZANYCH DO ŚRODOWISKA SUBSTANCJI LUB ENERGII 
PRZY ZASTOSOWANIU ROZWIĄZAŃ CHRONIĄCYCH ŚRODOWISKO

 BRANŻĄ DROGOWA

Na etapie realizacji inwestycji

• Emisja ścieków

W czasie budowy dróg gminnych 01 KD-L, 02 KD-D, 03 KD-D, wraz z przebudową skrzyżowania

drogi gminnej 01 KD-L z Al. Wojska Polskiego- drogą krajową nr 63 (droga klasy G), w rejonie ROD przy

Długoborzu w Zambrowie, nie będą powstawały ścieki technologiczne. Etap ten może być związany jedynie

z  powstawaniem niewielkiej  ilości  ścieków socjalno  -  bytowych.  Przewiduje  się,  że  wszelkie  potrzeby

sanitarne  osób  zatrudnionych  na  terenie  budowy  będą  zabezpieczone  w  przewoźnych  urządzeniach

sanitarnych bądź na terenie bazy wykonawcy robót.

• Emisja wód opadowych

Ze względu na charakter przedsięwzięcia polegającego na budowie  dróg gminnych 01 KD-L, 02

KD-D, 03 KD-D, wraz z przebudową skrzyżowania drogi gminnej 01 KD-L z Al. Wojska Polskiego- drogą
krajową nr 63 (droga klasy G), w rejonie ROD przy Długoborzu w Zambrowie, wraz z rozbiórką i budową
infrastruktury technicznej, nie przewiduje się  trwałych zmian poziomu wód gruntowych spowodowanych

odwodnieniem wykopu. Wody opadowe odprowadzane będą we własnym zakresie, w obrębie inwestycji.

• Emisja zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego

Głównym źródłem oddziaływań  w zakresie  wpływu na jakość  powietrza atmosferycznego będą:
maszyny budowlane wykorzystywane przy budowie oraz pojazdy transportujące materiały wykorzystywane

do budowy. W wyniku spalania paliw w silnikach spalinowych do atmosfery uwalniane będą: tlenki azotu,

benzen, tlenek węgla, węglowodory alifatyczne i aromatyczne. Oprócz tego emitowane będą pyły podczas

prac ziemnych i w czasie ruchu pojazdów po nawierzchniach nieutwardzonych.

Oszacowanie wielkości emisji zanieczyszczeń na etapie budowy jest trudne do określenia, między

innymi ze względu na fakt, że wpływ na nią ma wiele czynników, w tym czynników zmiennych, takich jak:

stan techniczny i wiek pojazdów, czas pracy pojazdów, lokalizacja robót budowlanych itp.

Emisja  zanieczyszczeń  do  powietrza  w  fazie  budowy  będzie  miała  charakter  emisji

niezorganizowanej,  będzie  emisją  krótkotrwałą,  która  ustąpi  wraz  z  chwilą  zakończenia  realizacji

przedsięwzięcia.  W  związku  z  tym  nie  będzie  powodować  znacznych  uciążliwości  i  kumulacji  w

środowisku.

• Emisja hałasu

W trakcie realizacji przedsięwzięcia będą pracowały maszyny i urządzenia technologiczne, używane

w  budownictwie  dróg,  maszyny  robocze  takie  jak:  koparki,  spycharki,  równiarki  samobieżne,  walce

drogowe, oraz środki transportu dowożące materiały budowlane - samochody samowyładowcze.

Poziom dźwięku spowodowany pracą maszyn budowlanych 

i urządzeń technicznych może wynosić:
- samochody ciężarowe 88 – 105 dB,

- maszyny budowlane 89 – 107 dB,

- sprężarki 101 – 104 dB,

- agregaty spawalnicze 100 – 101 dB,

- koparki, spycharki 106 – 110 dB.

Hałas emitowany podczas prac budowlanych będzie miał charakter czasowy – na czas prowadzenia

robót, niekumulujący się w środowisku. Biorąc pod uwagę moce akustyczne oraz czas pracy w ciągu dnia,

zasięg grupy pracujących maszyn na placu budowy, może wynosić  ok. 500 m w terenie otwartym. Aby

zmniejszyć  oddziaływanie akustyczne w fazie budowy zaleca się: wykonywać  prace budowlane w porze

dziennej  od 600 do 2200,  wykorzystywać  nowoczesne maszyny charakteryzujące się  mniejszymi  mocami

akustycznymi  i  wyposażone  w  elementy  zmniejszające  emisję  hałasu,  a  także  zapewnić  optymalną
organizację ruchu maszyn i pojazdów na placu budowy.

• Ilości i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urządzeń
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- koparko-ładowarki;

- wibromłoty;

- palownice;

- spycharki;

- dźwigi;

- walce drogowe;

- urządzenia wibracyjne do zagęszczania;

- samochody samowyładowcze;

- ręczny sprzęt mechaniczny.

Dla potrzeb inwestycji konieczne będzie zastosowanie ww. maszyn i urządzeń w ilości od jednej do

kilku sztuk (każdego z urządzeń). Wykorzystywany sprzęt będzie sprawny technicznie, inwestor będzie dbał

o jego należyte użytkowanie w celu ograniczenia  potencjalnego zanieczyszczenia środowiska gruntowo-

wodnego.

• Emisja odpadów

Głównym źródłem powstawania odpadów na etapie budowy będą odpady związane z:

- przygotowaniem terenu,

- wycinką drzew i krzewów,

- rozbiórką i budową przepustów,

- budową i likwidacją zaplecza budowy.

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadów

(Dz. U. 2020 poz. 10) powstające odpady zaliczane są do 17 grupy, tj. do odpadów  z budowy/demontażu
obiektów  budowlanych  oraz  infrastruktury  drogowej  (włączając  glebę  i  ziemię  z  terenów

zanieczyszczonych).  Gospodarka  powstającymi  odpadami  prowadzona  powinna  być  w  oparciu  o zapisy

Ustawy z dnia 15 marca 2019 r. o odpadach (Dz. U. z 2019 r. poz. 701 z późn. zmianami). Zgodnie z w/w

ustawą  wytwórcą  odpadów  będzie  podmiot  świadczący  usługę  w  zakresie  rozbiórki  i  budowy  oraz

sprzątania,  konserwacji  i  napraw.  Obowiązkiem  takiego  podmiotu  jest,  przed  rozpoczęciem  prac,

uregulowanie stanu formalno – prawnego w zakresie wytwarzania i gospodarowania odpadami.

Na etapie eksploatacji inwestycji

• Emisja ścieków

Eksploatacja drogi nie będzie związana z powstawaniem ścieków technologicznych ani socjalno –

bytowych.

• Emisja wód opadowych

Źródłami zanieczyszczeń w fazie eksploatacji drogi będą spływy powierzchniowe pochodzące z jej

nawierzchni.  Głównymi  źródłami  zanieczyszczeń  wód  opadowych  i  roztopowych  (zawiesiny  ogólne,

węglowodory ropopochodne,  metale  ciężkie,  sole)  na  etapie  eksploatacji  obiektu  będą:  gazy  spalinowe,

produkty  ścierania  opon  i  zużytych  elementów  pojazdów,  płyny  eksploatacyjne  z  pojazdów,  środki

stosowane do zimowego utrzymania dróg.

• Emisja zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego

Na  etapie  eksploatacji,  w  wyniku  spalania  paliw  w  silnikach  pojazdów  samochodowych

poruszających  się  analizowanymi  drogami,  do  powietrza  emitowane  będą  następujące  rodzaje

zanieczyszczeń: benzen, tlenki azotu, dwutlenek siarki, pył ogółem, tlenek węgla, węglowodory alifatyczne,

węglowodory aromatyczne.  Przy  czym na  wielkość  emisji  zanieczyszczeń  do  powietrza  oprócz  między

innymi stanu technicznego drogi wpływ mają także: wiek i ilość pojazdów, technologia wykonania silnika,

pojemność silnika oraz rodzaj stosowanego paliwa.

• Emisja hałasu

Na etapie eksploatacji inwestycji oddziaływanie drogi na klimat akustyczny będzie oddziaływaniem

ciągłym spowodowanym ruchem pojazdów. Na poziom hałasu główny wpływ ma natężenie ruchu, struktura

rodzajowa  pojazdów  oraz  jakość  zastosowanej  nawierzchni,  stan  techniczny  drogi,  organizacja  ruchu.
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Szczególnie narażone na oddziaływanie akustyczne będą tereny zlokalizowane w pobliżu jezdni. W miarę
oddalania się wartość  poziomu hałasu ulegnie zdecydowanemu zmniejszeniu. Jak powszechnie wiadomo,

natężenie hałasu w otoczeniu drogi rośnie wraz ze wzrostem natężenia ruchu. Dopuszczalne poziomy hałasu

(65 dB dla pory dnia i 56 dB dla pory nocy) nie zostaną przekroczone. W związku z tym nie przewiduje się
przekroczeń dopuszczalnej wartości poziomu hałasu w środowisku na terenach chronionych akustycznie.

• Emisja odpadów

Odpady  wytwarzane  na  etapie  eksploatacji  związane  będą  z  funkcjonowaniem  i  utrzymaniem

analizowanego obiektu. Prognozuje się, że w wyniku funkcjonowania inwestycji powstawać będą: odpady z

czyszczenia drogi (zmiotki z powierzchni drogi takie jak piasek, pył, liście) oraz typowe odpady komunalne

wyrzucane przez podróżnych z przejeżdżających drogą pojazdów.

 BRANŻĄ SANITARNA

Projektowana  kanalizacja  sanitarna  będzie  elementem  zamkniętego  układu  sieci  kanalizacyjnych  i

odprowadzać  będzie  ścieki  do  istniejącego  układu  kanalizacji  w  Gminie  Zambrów.  W  fazie  budowy

kanalizacji wystąpią lokalne uciążliwości  na terenie mieszkaniowym. Mieszkańcy mogą odczuwać przede

wszystkim przekroczenie  dopuszczalnych poziomów hałasu w pobliżu  prowadzonych prac  budowlanych.

Uciążliwości będą ograniczone w czasie, do zaledwie kilku dni na danym terenie, wyłącznie w porze dnia i

będą miały charakter nieciągły. Szkodliwy wpływ na środowisko przyrodnicze, zdrowie i życie ludzi będzie

minimalny, a sama inwestycja przyczyni się do uporządkowania gospodarki ściekowej na terenie objętym

przedsięwzięciem. 

Emisja i występowanie innych uciążliwości    

a) Emisja zanieczyszczeń do powietrza

Emisja hałasu na etapie prowadzenia prac budowlanych

Ilość  spalin  wydzielanych  do  atmosfery  podczas  wykonawstwa  nie  będzie  miała  znaczącego  wpływu.

Źródłami zanieczyszczenia powietrza będą: 

– praca koparek,

– praca dźwigu, 

–  ruch pojazdów i innych maszyn budowlanych, oraz transport i rozładunek materiałów, dostarczanych na

plac budowy wraz z przemieszczeniem materiałów sypkich i pylastych oraz urobku ziemnego.   

Największa intensywność oddziaływania w zakresie emisji pyłów różnej granulacji będzie miała miejsce przy

przemieszczaniu mas ziemi i wykonywaniu głębszych wykopów

W/w źródła emitować będą niewielkie ilości zanieczyszczeń gazowych, w tym spaliny z silników koparki,

dźwigu czy też samochodów. 

Ilość emitowanych zanieczyszczeń będzie zależna od ilości spalanego oleju napędowego. 

Z  jednego  kilograma  zużytego  oleju  napędowego  wyemitowane  zostanie  do  powietrza:  CO –  20,98  g;

mieszanina węglowodorów 4,2 g; NO2–13,0 g; SO2–7,8 g; 

Oddziaływanie na etapie prac budowlanych będzie miało charakter chwilowy i odwracalny. 

Emisja zanieczyszczeń na etapie funkcjonowania przedsięwzięcia

Po zakończeniu prac budowlanych oddziaływania w tym zakresie ustąpią.

b) Emisja hałasu:

Emisja hałasu na etapie prowadzenia prac budowlanych

Źródłami hałasu będą pojazdy i urządzenia używane podczas budowy kanalizacji. Będą one o charakterze

okresowym  i  o  krótkotrwałym  oddziaływaniu.  Poza  liniowym  źródłem  hałasu  na  omawianym  terenie

źródłem hałasu będzie agregat prądotwórczy oraz pompy. 

W  obrębie  inwestycji  występują  tereny  ochrony  akustycznej  –  tereny  zabudowy  mieszkaniowej

jednorodzinnej  i  zabudowy  zagrodowej.  Obowiązujące  wartości  dopuszczalnych  poziomów  hałasu  w

środowisku wynikają z zapisów rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007roku w sprawie

17



dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 roku, poz. 112 ze zmianami).

Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku wynoszą:

Lp Rodzaj terenu

Dopuszczalny poziom hałasu w dB

Drogi lub linie kolejowe
Pozostałe obiekty i działalność będąca źró-

dłem hałasu

LAeq D

Przedział czasu
odniesienia

równy 16 go-
dzinom

LAeq N

Przedział cza-
su odniesie-
nia równy 8
godzinom

LAeqD

przedział czasu odnie-
sienia równy 8najmniej
korzystnym godzinom
dnia, kolejno po sobie

następującym

LAeq N

przedział czasu od-
niesienia równy 1

najmniej korzystnej
godzinie nocy

1
Tereny zabudowy mieszkaniowej

jednorodzinnej
61 56 50 40

2 Tereny zabudowy zagrodowej 61 56 55 45

Istotnym elementem, z punktu widzenia oddziaływania akustycznego, będzie etap realizacji inwestycji. W

trakcie budowy w rejonie lokalizacji przedsięwzięcia, okresowe zakłócenia akustyczne spowodowane będą

pracą ciężkiego sprzętu budowlanego oraz przejazdami pojazdów transportujących materiały. Ze względu na

specyfikę robót budowlanych etapy związane z robotami ziemnymi będą wiązały  się z emisją hałasu do

środowiska. Emisja ta będzie miała charakter liniowy i ściśle będzie związana z przesuwającym się frontem

robót  budowlanych.  Ze  względu  na  rodzaj  stosowanego  sprzętu  etap  prac  ziemnych  będzie  okresem

największej  emisji  hałasu.  Należy  zauważyć,  iż  poziom  mocy  akustycznej  urządzeń  stosowanych  w

budownictwie  podlega  ograniczeniom,  zgodnie  z  wytycznymi  zawartymi  w  rozporządzeniu  Ministra

Gospodarki  z  dnia  21 grudnia  2005roku w sprawie  zasadniczych wymagań dla  urządzeń używanych na

zewnątrz  pomieszczeń w zakresie  emisji  hałasu do środowiska (Dz.  U.  Nr  263,poz. 2202 z  późniejszymi

zmianami). Podwyższony poziom mocy akustycznej będzie okresowy i krótkotrwały. 

Sprzęt budowlany będzie poruszał się w pasie drogowym, przeznaczonym do ruchu pojazdów i maszyn.

Skracaniu  czasu  ekspozycji  na  ten  hałas  będzie  służyła  redukcja  czasu  pracy  silników  na  zwiększonych

obrotach  czy  na  biegu  jałowym.  Hałas  powstający  na  etapie  budowy  jest  krótkotrwały  o  charakterze

lokalnym i ustąpi po zakończeniu robót. Uciążliwość akustyczna zależna jest od odległości od placu budowy

oraz  od  czasu  pracy  poszczególnych  urządzeń.  Ze  względu  na  to,  iż  na  obecnym  etapie  brak  jest

szczegółowego  harmonogramu  prac  oraz  wykazu  urządzeń  pracujących  przy  budowie,  wyeliminowanie

emisji hałasu w procesie budowy przedsięwzięcia jest niemożliwe do osiągnięcia. Można jedynie zalecić na

etapie  wykonywania  prac  budowlanych  środki  techniczno-organizacyjne  wymienione  w  opisie

przewidzianych  działań  mających  na  celu  zapobieganie,  ograniczanie  negatywnych  oddziaływań  na

środowisko nie można wykonać szczegółowej analizy wpływu budowy na klimat akustyczny otoczenia.

Na podstawie teoretycznej analizy oddziaływania stwierdza się, że w trakcie prowadzenia prac budowlanych

mogą wystąpić lokalne uciążliwości powodowane przez pracujący sprzęt mechaniczny, w szczególności na

odcinkach, gdzie w bezpośrednim sąsiedztwie przedsięwzięcia znajduje się zabudowa mieszkaniowa. 

Prace związane z budową mają jednak charakter czasowy a ich czas jest relatywnie krótki. Mając na uwadze,

że uciążliwość ta będzie miała charakter okresowy, typowy dla prac budowlanych, dotyczyła będzie jedynie

czasu realizacji inwestycji i ustąpi wraz z zakończeniem prac, stwierdza się, że okresowy niekorzystny wpływ

na klimat akustyczny wokół prowadzonych robót będzie akceptowalny, jako tymczasowe zjawisko typowe

dla każdej budowy, nie stanowiące zagrożenia dla ludzi i środowiska.

Emisja hałasu na etapie funkcjonowania przedsięwzięcia

Eksploatacja  przedsięwzięcia nie  będzie wiązała się z  emisją hałasu.  Pracująca pompa zanurzona jest  w

ściekach, a obiekt pompowni jest zagłębiony pod ziemią i jedynym punktem emisji mogą być otwory we

włazach.  Uciążliwość ta  (w bezpośrednim sąsiedztwie)  z  uwagi  na chwilowy charakter występowania w

18



określonych porach dnia nie będzie postrzegana jako znaczące oddziaływanie na środowisko.  Planowana

przepompownia nie będzie uciążliwa dla środowiska z uwagi na bardzo niski poziom generowanego hałasu.

c) Emisja odpadów

Emisja odpadów na etapie prowadzenia prac budowlanych

Podczas prac budowlanych będą powstawały odpady komunalne, bytowe pracowników budowy (grupa 20)

oraz  odpady  typowe  dla  tego  rodzaju  prac  budowlanych  (grupa  17)  oraz  materiały  opakowaniowe

(grupa15).

Wszelkie  odpady  gromadzone  będą  selektywnie  w  podstawionych  na  plac  budowy  pojemnikach

i przekazywane uprawnionym odbiorcą, posiadającym stosowne zezwolenia.

Przy sprawnym sprzęcie i urządzeniach nie przewiduje się powstania odpadów niebezpiecznych

Wytwarzane odpady budowlane zgodnie z katalogiem odpadów i ich szacunkowe wielkości: 

– 17 02 03 – tworzywa sztuczne np.  rury kanalizacyjne – 0,100Mg

– 17 05 04 – gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03 – 20,00 Mg 

 - 15 01 01 - opakowania z papieru i tektury – 0,050 Mg

 - 15 01 02 - opakowania z tworzyw sztucznych– 0,070 Mg

 - 15 01 03 - opakowania z drewna – 0,050Mg

 - 20 03 01 – niesegregowane odpady komunalne – 0,50 Mg

Emisja odpadów na etapie eksploatacji 

Zakłada  się,  że  na  obiektach  pompowni  nie  będzie  występowała  gospodarka  skratkami,  gdyż  zostaną

zastosowane pompy o  swobodnym  przepływie.  Jak  na  wstępie  zaznaczono na  projektowanym obiekcie

zakłada się brak emisji skratek, dlatego też eksploatacja kanalizacji nie będzie powodowała ciągłej emisji

odpadów do środowiska. Emisji odpadów należy się spodziewać wyłącznie podczas prowadzonych prac przy

remontach elementów sieci. Będą to odpady zbliżone rodzajowo do tych, które powstają w czasie budowy

kanalizacji, czyli; nie nadające się do wykorzystania odcinki rur, nadmiar ziemi powstały z wykopów. Z uwagi

na rodzaje  i  ilości  emitowanych odpadów, jak  również dzięki  stosowanej  gospodarce nimi,  eksploatacja

przedsięwzięcia nie będzie powodowała zagrożenia dla środowiska.

d) Emisja ścieków

Emisja ścieków na etapie prowadzenia prac budowlanych

W  czasie  realizacji  przedsięwzięcia  nie  będzie  występowało  zapotrzebowanie  na  wodę  do  celów

technologicznych, gdyż na miejsce budowy przywożone będą gotowe do zastosowania produkty.

Wszelkie  potrzeby sanitarne ekip prowadzących budowę kanalizacji  będą zabezpieczone w przenośnych

urządzeniach  sanitarnych.  Zawartość  przenośnych  toalet  będzie  opróżniana  przez  specjalistyczną  firmę,

posiadającą niezbędne zezwolenia.  Ścieki  opadowe będą spływały z placu budowy do gruntu w sposób

naturalny - infiltracja, lub kanalizacją deszczową. Skład zanieczyszczeń wód opadowych dostających się do

gruntu  w  trakcie  prowadzenia  robót  nie  będzie  zasadniczo  odbiegał  od  poziomu  zanieczyszczeń  wód

opadowych na tym terenie obecnie, pod warunkiem zachowania dobrego stanu technicznego i czystości

sprzętu  ciężkiego  w trakcie  robót.  Ścieki  opadowe na placu  budowy nie  będą stwarzały  zagrożenia  dla

środowiska.  Po  wykonaniu  rurociągu następuje  jego próba  szczelności,  którą przeprowadza  się  poprzez

napełnienie wodą rurociągu do umownego poziomu i obserwację tego poziomu w czasie. Po stwierdzeniu

szczelności rurociągu woda użyta do jego napełnienia spływa w kierunku oczyszczalni ścieków. Spływająca

woda  z  prób  szczelności  może  być  zanieczyszczona  jedynie  piaskiem.  Zanieczyszczenia  te  zostaną

odseparowane  od  wody  na  urządzeniach  oczyszczalni.   Jednorazowy  zrzut  wód  z  próby  szczelności

rurociągów nie zagraża w żaden sposób pracy oczyszczalni ścieków oraz środowisku wód powierzchniowych.

Emisja ścieków na etapie eksploatacji przedsięwzięcia:

Nie przewiduje się aby na etapie eksploatacji sieci kanalizacji sanitarnej powstanie ścieków o charakterze

przemysłowym.  
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e) Emisja związana z likwidacją obiektu

Nie przewiduje się likwidacji obiektu lecz raczej dalszą modernizację. Uciążliwości dla tej fazy są analogiczne

jak dla fazy budowy inwestycji. Wobec małego prawdopodobieństwa likwidacji inwestycji w przewidywanym

horyzoncie czasowym można uznać ewentualne zagrożenia z tego tytułu za mało istotne.

9. MOŻLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIAŁYWANIE NA ŚRODOWISKO
Obszar oddziaływania przedsięwzięcia na etapie jego realizacji nie będzie wykraczał poza granice terenu

objętego  robotami  budowlanymi  i  ma  on  zasięg  wyłącznie  lokalny.  Przewidywany  lokalny  zasięg
oddziaływania  (ograniczający  się  do  terenów  sąsiadujących  z  analizowaną  inwestycją)  nie  będzie  miał

wpływu na środowisko poza granicami kraju. Poziom i rodzaj zanieczyszczeń oraz zastosowane rozwiązania

techniczne umożliwiają zminimalizowanie oddziaływań w granicach działek objętych planowaną inwestycją.
Oddziaływanie transgraniczne wiąże się ze zjawiskiem migracji zanieczyszczeń  z terenu danego kraju na

obszar innych państw. Emitowane zanieczyszczenia przenoszone są główne z masami powietrza i wodami

płynącymi. Z uwagi na niewielki zakres oddziaływania przedsięwzięcia oraz znaczne oddalenie od granic

państwa, nie stwierdza się transgranicznego oddziaływania na środowisko planowanej inwestycji, na etapie

jej realizacji i eksploatacji i ewentualnej likwidacji.

10. OBSZARY  PODLEGAJĄCE  OCHRONIE  NA  PODSTAWIE  USTAWY  Z  DNIA  16  KWIETNIA  2004  R.  O
OCHRONIE  PRZYRODY,  ZNAJDUJĄCE  SIĘ  W  ZASIĘGU  ZNACZĄCEGO  ODDZIAŁYWANIA
PRZEDSIĘWZIĘCIA

Teren  planowanej  inwestycji  nie  znajduje  się  na  obszarze  przyrodniczo  chronionym.  Usytuowanie

przedsięwzięcia, z uwzględnieniem możliwego zagrożenia dla środowiska, w szczególności przy istniejącym

użytkowaniu  terenu,  zdolności  samooczyszczania  się  środowiska  i  odnawiania  się  zasobów naturalnych,

walorów  przyrodniczych  i  krajobrazowych  oraz  uwarunkowań  miejscowych  planów  zagospodarowania

przestrzennego Na terenie inwestycji oraz w zasięgu jej oddziaływania nie występują:

− parki narodowe,
− rezerwaty  przyrody,
− parki krajobrazowe,
− obszary chronionego  krajobrazu,
− pomniki przyrody
− zespoły przyrodniczo-krajobrazowe,
− chronione gatunki roślin, zwierząt i grzybów

− teren pod inwestycję nie podlega ochronie Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków.

− Obszary wybrzeży 

− Obszary górskie lub leśne 

− Obszary objęte ochroną, w tym strefy ochronne ujęć wód i obszary ochronne zbiorników wód śródlądo-

wych

− inwestycja nie znajduje się w obszarze strefy chronionego krajobrazu oraz nie znajduje się w
obszarze 

chronionym Natura 2000. Realizacja przedsięwzięcia nie spowoduje oddziaływania na siedliska i gatunki chro-

nione, ze względu na jego charakter tzn. funkcja drogi publicznej. 

Formy ochrony przyrody zlokalizowane w pobliżu miasta Zambrów 

Nazwa Odległość [ km ]

REZERWATY

Grabówka 3,80
Wielki Dział 12,22

Dębowe Góry 16,30

PARKI KRAJOBRAZOWE

Łomżyński Park Krajobrazowy Doliny Narwi 10,71
NATURA 2000 OBSZARY SPECJALNEJ OCHRONY 

Przełomowa Dolina Narwi PLB200008 10,70

Bagno Wizna PLB200005 11,60

NATURA 2000 SPECJALNE OBSZARY OCHRONY 
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Czerwony Bór PLH 200018 8,12

Ostoja Narwiańska PLH200024 10,70

Rysunek 1 : Formy ochrony przyrody zlokalizowane w pobliżu miasta Zambrów 
Źródło: -   https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/

a) Ustalenia wynikające z planu gospodarowania wodami w obszarze dorzecza Wisły

Teren  inwestycji  położony  jest  na  terenie  dla  którego  opracowano  „Plan  gospodarowania  wodami  na

obszarze dorzecza Wisły” opublikowany w Monitorze Polskim (M.P. 2011 nr 49 poz. 549). Ustaleń dokonano

na podstawie Rozporządzenia nr 5/2015 Dyrektora Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Warszawie

z dnia 3 kwietnia 2015 r. w sprawie ustalenia warunków korzystania z wód regionu wodnego Środkowej

Wisły oraz na podstawie Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 18 października 2016r. w sprawie Planu

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły. [Dz.U.2016 poz.1911].

 W zakresie wód powierzchniowych 

 Kod krajowy JCWP – RW200017263429

 Nazwa JCWP: Jabłonka

  Typ JCWP: 17

  Powiat: 2007 ( łomżyński ), 2013 ( wysokomazowiecki), 2014 ( zambrowski )

  Gmina: 200702_2 ( Łomża), 201306_2 ( Kulesze Kościelne), 201210_2 ( Wysokie Mazowieckie), 

201401_1 ( Zambrów), 201402_2 ( Kołaki Kościelne ), 201404_2 ( Szumowo), 201405_2 ( Zambrów)

 Kategoria części wód: rzeczne

 Powierzchnia zlewni: 229,10 km2

 Dł. Jednolitej części wód: 85,45 km

 Region wodny – region wodny Środkowej Wisły

 Obszar dorzecza – nazwa – obszar dorzecza Wisły

 WZMIUW – Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń wodnych w Białymstoku 

 Czy JCWP jest monitorowane? M

 Status: Naturalna 

 Rodzaj użytkowania części wód – rolna 

 Ocena Stanu – słaby stan / potencjał ekologiczny i stan chemiczny PSD

 Ocena Stanu –  stan chemiczny PSD

 Ocena ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych – zagrożona

 W zakresie wód podziemnych 
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 Identyfikator UE: PLGW200051

 Powierzchnia JCWPd [km2]: 3147,0

 Numer JCWPd: 51 

Położenie administracyjne

 Województwo – Podlaskie 

 Powiat – zambrowski 

 Gmina – Zambrów ( gm. miejska )

Położenie geograficzne

 Prowincja: Niż Środkowoeuropejski (31)

 Podprowincja: Niziny Środkowopolskie (318)

 Makroregion: Nizina Północnomazowiecka (318.6)

Położenie hydrologiczne i hydrogeologiczne

 Dorzecze: Wisły

 Główna zlewnia w obrębie JCWPd (rząd zlewni): Narew (II), 

 Obszar bilansowy: Z-12 Narew od Biebrzy do Pułtuska z wyłączeniem WJM i zlewni Pisy

 Region wodny: Środkowej Wisły

 Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej: RZGW Białystok 

Przedsięwzięcie znajduje się w obszarze jednolitej części wód podziemnych oznaczonym europejskim 

kodem: PLGW200065, o nazwie JCWPd – 51.

Zgodnie z Załącznikiem nr 3 do Rozporządzenia Nr 5/2015 Dyrektora Regionalnego Zarządu Gospodarki

Wodnej  w Warszawie z dnia 3 kwietnia 2015r zawierającym cele środowiskowe dla poszczególnych JCWPd,

celem  środowiskowych  dla  rozpatrywanego  JCWPd  jest  utrzymanie  obecnego  stanu  ilościowego  i

chemicznego  wód.   Rozpatrywana  jednolita  część  wód  podziemnych  nie  jest  zagrożona  ryzykiem

nieosiągnięcia  celów  środowiskowych.  Zgodnie  z  „Plan  gospodarowania  wodami  na  obszarze  dorzecza

Wisły” RDW w art. 4 przewiduje dla wód podziemnych następujące główne cele środowiskowe:

 zapobieganie dopływom lub ograniczenia dopływu zanieczyszczeń do wód podziemnych,

 zapobieganie pogarszaniu się stanu wszystkich części wód podziemnych (z zastrzeżeniami w RDW),

 zapewnienie równowagi pomiędzy poborem a zasilaniem wód podziemnych,
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 wdrożenie działań niezbędnych dla odwrócenia znaczącego i utrzymującego się rosnącego trendu

stężenia każdego zanieczyszczenia powstałego w skutek działalności człowieka.

Dla spełnienia wymogu niepogarszania stanu części wód, dla wód będących  w co najmniej dobrym stanie

chemicznym  ilościowym,  celem  środowiskowym  będzie  utrzymanie  tego  stanu.  Odprowadzanie  wód

deszczowych nie jest sprzeczne z osiągnięciem głównych celów środowiskowych.

b) Ustalenia wynikające z planu zarządzania ryzykiem powodziowym

Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 18 października 2016 r. w sprawie przyjęcia Planu zarządzania

ryzykiem powodziowym dla obszaru dorzecza Wisły [Dz.U. 2016 Poz. 1841]. Inwestycja nie znajduje się na

terenach  zagrożonych  powodzią  z  prawdopodobieństwem  0,2%,  1%,  10%  [na  podstawie  danych:

http://mapy.isok.gov.pl/imap/  data wejścia: 04.06.2019] – nie dotyczy

c)  Ustalenia wynikające z planu przeciwdziałania skutkom suszy

„Plan  przeciwdziałania  skutkom  suszy  w  regionie  wodnym  Środkowej  Wisły”  w  zakresie  opracowania

znajduje się na terenie:

• III – bardzo narażone na wystąpienie suszy atmosferycznej

• II/III – umiarkowanie / bardzo narażone na wystąpienie suszy hydrologicznej

• III – nienarażone na wystąpienie suszy hydrogeologicznej

• IV – silnie narażone na wystąpienie suszy rolniczej

 Odprowadzanie  ścieków oczyszczonych  do gruntu   w  zakresie  opracowania  nie  wpłynie  na  możliwość

zwiększenia wystąpienia suszy. - nie dotyczy

d)  Ustalenia wynikające z ochrony wód morskich 

Nie dotyczy

e) Ustalenia wynikające z krajowego programu oczyszczania ścieków komunalnych

Zamierzone  szczególne  korzystanie  z  wód  nie  obejmuje  swym  zakresem  odprowadzania  ścieków

komunalnych, zatem nie jest objęte ustaleniami krajowego programu oczyszczania ścieków komunalnych.

f) Planu lub programu rozwoju śródlądowych dróg wodnych o szczególnym znaczeniu transportowym

Nie dotyczy

11. WPŁYW PLANOWANEJ DROGI NA BEZPIECZEŃSTWO RUCHU DROGOWEGO W PRZYPADKU DROGI W
TRANSEUROPEJSKIEJ SIECI DROGOWEJ

Ze  względu na  to,  że  budowa  dróg  gminnych 01  KD-L,  02  KD-D,  03 KD-D,  wraz  z  przebudową

skrzyżowania drogi gminnej 01 KD-L z Al. Wojska Polskiego- drogą krajową nr 63 (droga klasy G),  nie jest

zaliczana do dróg należących do sieci transeuropejskiej nie ma konieczności określania wpływu planowanej

drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego.

12. PRZEDSIĘWZIĘCIA REALIZOWANE I ZREALIZOWANE, ZNAJDUJĄCE SIĘ NA TERENIE, NA KTÓRYM
PLANUJE SIĘ REALIZACJĘ PRZEDSIĘWZIĘCIA,  ORAZ W OBSZARZE ODDZIAŁYWANIA PRZEDSIĘWZIĘCIA
LUB  KTÓRYCH  ODDZIAŁYWANIA  MIESZCZĄ  SIĘ  W  OBSZARZE  ODDZIAŁYWANIA  PLANOWANEGO
PRZEDSIĘWZIĘCIA  –  W  ZAKRESIE,  W  JAKIM  ICH  ODDZIAŁYWANIA  MOGĄ  PROWADZIĆ  DO
SKUMULOWANIA ODDZIAŁYWAŃ Z PLANOWANYM PRZEDSIĘWZIĘCIEM

W obszarze oddziaływania przedsięwzięcia polegającego na budowie dróg gminnych                  01

KD-L, 02 KD-D, 03 KD-D, wraz z przebudową skrzyżowania drogi gminnej 01 KD-L z                 Al. Wojska

Polskiego-  drogą  krajową nr  63 (droga  klasy  G),  w rejonie  ROD przy  Długoborzu w Zambrowie,  wraz z

rozbiórką  i  budową  infrastruktury  technicznej, nie  planuje  się  realizacji  innych  przedsięwzięć,  które  to

mogłyby prowadzić do skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem.

13. RYZYKO WYSTĄPIENIA POWAŻNEJ AWARII LUB KATASTROFY NATURALNEJ I BUDOWLANEJ
Poważna awaria  (w kontekście  przedmiotowej  inwestycji  –  wypadek drogowy),  to  zdarzenie,  w

szczególności emisja, pożar lub eksplozja, powstałe w trakcie procesu przemysłowego, magazynowania lub

transportu,  w  których  występuje  jedna  lub  więcej  niebezpiecznych  substancji,  prowadzące  do

natychmiastowego powstania zagrożenia życia bądź zdrowia ludzi lub środowiska albo powstania takiego

zagrożenia z opóźnieniem. Sytuacje awaryjne związane z eksploatacją drogi dotyczą głównie zdarzeń, które
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mogą  wystąpić  w wyniku kolizji  i  wypadków drogowych z udziałem środków transportu przewożących

substancje niebezpieczne.

Zagrożenie  przedostawania  się  substancji  niebezpiecznych  do  środowiska  wodnego  

i  gruntowo-wodnego  może  wystąpić,  w  wyniku  wypadku  z  udziałem pojazdów  transportujących  takie

substancje. Około 50% tego rodzaju wypadków związanych jest z transportem węglowodorów, które mogą
spowodować skażenie gruntu, wód powierzchniowych i podziemnych. Skutkami poważnej awarii związanej

z eksploatacją drogi mogą być:
a) bezpośrednie skażenie środowiska, związane z wylaniem się substancji do środowiska,

a) pośrednie skażenie środowiska wywołane wybuchem lub pożarem substancji niebezpiecznej, związane

jest z katastrofą lub wypadkiem z udziałem pojazdu przewożącego substancje niebezpieczne, zdolne do

zapłonu lub wybuchu.

W aspekcie narażenia środowiska, wynikającego z awarii z udziałem substancji niebezpiecznych,

rozpatrywany odcinek drogi może generować zagrożenia dla następujących elementów środowiska:

a) zagrożenie zdrowia lub życia (w rejonie zdarzenia),

a) gruntu (w rejonie zdarzenia),

b) wód powierzchniowych (w miejscach zrzutu do cieków naturalnych lub rowów melioracyjnych wraz

z możliwością migracji zanieczyszczeń w dół zlewni),

c) wód podziemnych (w rejonie zdarzenia).

Planowane przedsięwzięcie nie spowoduje poważnej katastrofy naturalnej bądź budowlanej.

Istotny wpływ na zminimalizowanie negatywnych oddziaływań ma Wykonawca, Kierownik Budowy

i  Inspektor  Nadzoru.  Redukować  negatywne  oddziaływania  należy  poprzez  wcześniejsze  określenie

szczegółowego  planu  i  harmonogramu  robót  (przed  rozpoczęciem robót  budowlanych)  a  następnie  ich

szczegółowe przestrzeganie. Stosowanie się do nich ma zapewnić:
• odpowiednią  organizację  robót,  mającą  na  celu  niedopuszczenie  do  skażeń  i  zanieczyszczeń

środowiska poprzez niewłaściwe zabezpieczenie materiałów, maszyn i innych urządzeń stosowanych

na etapie budowy.

• wykorzystanie  wysokiej  jakości  maszyn  i  urządzeń  posiadających  odpowiednie  wyposażenie

minimalizujące  niekorzystne  oddziaływanie na  środowisko.  Istotna  jest  tutaj  również  terminowa

konserwacja tego sprzętu i prawidłowa jego eksploatacja.

• wykonywanie prac budowlanych na najwyższym poziomie, dzięki czemu zminimalizuje się ryzyko

konieczności prac poprawkowych, prac w okresie trwania gwarancji powykonawczej i ewentualnych

późniejszych remontów, napraw.

Wykonawca powinien maksymalnie ograniczyć  szkodliwość prac budowlanych. Zobligowany jest

do stosowania materiałów posiadających odpowiednie certyfikaty i normy, ewentualne zamienniki powinien

zatwierdzić Inspektor Nadzoru w oparciu o ich wyniki badań laboratoryjnych. Sprzęt użyty przy budowie

musi spełniać wymagania ochrony środowiska dopuszczające go do produkcji/obrotu.

Obowiązkiem  Wykonawcy  jest  doprowadzenie  terenu  czasowo  zajętego  do  potrzeb  prac

budowlanych do stanu pierwotnego, jak również uporządkowanie terenu budowy po zakończeniu budowy.

14. PRZEWIDYWANE ILOŚCI I RODZAJE WYTWARZANYCH ODPADÓW ORAZ ICH WPŁYW NA
ŚRODOWISKO

Na etapie prowadzenia prac budowlanych powstają  różnego rodzaju odpady. Za ich powstanie i
zagospodarowanie odpowiada Wykonawca, na którym ciąży obowiązek wynikający z ustawy o odpadach
jako wytwarzającym odpady. Niektóre z powstałych odpadów po zaaprobowaniu przez Inspektora Nadzoru
nadają  się  do  ponownego  użycia  i  należy  je  możliwie  maksymalnie  wykorzystać.  Pozostałe  odpady
(nienadające  się  do  ponownego  użycia)  Wykonawca  powinien  przekazać  specjalistycznym  firmom  do
zabezpieczenia, utylizacji lub odzysku.

Odpady  stałe  typu  zużytego  kruszywa  łamanego,  żwiru,  piasku  powinny  być  umieszczane  na
odpowiednio  przygotowanych  składowiskach  i  wykorzystywane  w  procesie  recyklingu  do  innych  robót
budowlanych.
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Odpady  z  gruzu  powstałe  na  etapie  budowy  przepustów  należy  przekazać  na  odpowiednie
wysypisko odpadów komunalnych.

Odpady powstałe przy karczowaniu drzew, krzaków należy zrębkować na miejscu lub przekazać na
kompostownię.

W  trakcie  realizacji  inwestycji  będą  powstawały  przede  wszystkim  odpady  zaliczane  zgodnie  z
rozporządzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz. U. 2020 poz.
10) powstające odpady zaliczane są do 17 – odpady z budowy/ demontażu obiektów oraz infrastruktury
drogowej (włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych).

Odpad Kod Grupa, podgrupa, rodzaj Ilość

ODPADY NIEBEZPIECZNE

Opakowania zawierające 
pozostałości substancji 
niebezpiecznych lub nimi 
zanieczyszczone

15 01 10* Grupa: Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do 
wycierania, materiały filtracyjne i ubrania ochronne 
nieujęte w innych grupach 
Podgrupa: Odpady opakowaniowe (włącznie z 
selektywnie gromadzonymi komunalnymi odpadami 
opakowaniowymi) 
Rodzaj: Opakowania zawierające pozostałości substancji 
niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone (np. środkami 
ochrony roślin I i II klasy toksyczności - bardzo toksyczne
i toksyczne)

0,4 Mg

Sorbenty i materiały filtracyjne,
tkaniny do wycierania, ubrania 
ochronne

15 02 02* Grupa: Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do 
wycierania, materiały filtracyjne i ubrania ochronne 
nieujęte w innych grupach 
Podgrupa: Sorbenty, materiały filtracyjne, tkaniny do 
wycierania i ubrania ochronne
Rodzaj: Sorbenty, materiały filtracyjne (w tym filtry 
olejowe nieujęte w innych grupach), tkaniny do 
wycierania (np. szmaty, ścierki) i ubrania ochronne 
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. PCB)

0,2 Mg

ODPADY INNE NIŻ NIEBEZPIECZNE
Sorbenty i materiały filtracyjne,
tkaniny do wycierania, ubrania 
ochronne inne niż 15 02 02*

15 02 03 Grupa: Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do 
wycierania, materiały filtracyjne i ubrania ochronne 
nieujęte w innych grupach 
Podgrupa: Sorbenty, materiały filtracyjne, tkaniny do 
wycierania i ubrania ochronne
Rodzaj: Sorbenty, materiały filtracyjne, tkaniny do 
wycierania (np. szmaty, ścierki) i ubrania ochronne inne 
niż wymienione w 15 02 02

0,2 Mg

Odpady betonu oraz gruz 
betonowy z rozbiórek w tym 
obiektów inżynierskich

17 01 01 Grupa: Odpady z budowy, remontów i demontażu 
obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej 
(włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych)
Podgrupa: Odpady materiałów i elementów 
budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton, 
cegły, płyty, ceramika)
Rodzaj: Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i
remontów

75m3

Odpady z remontów                 i
przebudowy dróg: piasek, 
odpady z rozbiórki podbudowy 
istniejącej drogi

17 01 81 Grupa: Odpady z budowy, remontów i demontażu 
obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej 
(włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych)
Podgrupa: Odpady materiałów i elementów 
budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton, 
cegły, płyty, ceramika)
Rodzaj: Odpady z remontów i przebudowy dróg

5Mg

Tworzywa sztuczne: słupki 
drogowe, tablice znaków itp.

17 02 03 Grupa: Odpady z budowy, remontów i demontażu 
obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej 
(włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych)

0,1 Mg
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Odpad Kod Grupa, podgrupa, rodzaj Ilość

Podgrupa: Odpady drewna, szkła i tworzyw sztucznych
Rodzaj: Tworzywa sztuczne

Żelazo i stal:  słupki do znaków
drogowych itp.

17 04 05 Grupa: Odpady z budowy, remontów i demontażu 
obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej 
(włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych)
Podgrupa: Odpady i złomy metaliczne oraz stopów 
metali
Rodzaj: Żelazo i stal

0,1 Mg

Usunięty humus 17 05 04 Grupa: Odpady z budowy, remontów i demontażu 
obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej 
(włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych)
Podgrupa: Gleba i ziemia (włączając glebę i ziemię z 
terenów zanieczyszczonych oraz urobek z pogłębiania)
Rodzaj: Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż 
wymienione w 17 05 03

200m3 

w tym część do
wykorzystania

15. PRACE ROZBIÓRKOWE DOTYCZĄCE PRZEDSIĘWZIĘĆ MOGĄCYCH ZNACZĄCO ODDZIAŁYWAĆ NA 
ŚRODOWISKO – Z UWZGLĘDNIENIEM DOSTĘPNYCH WYNIKÓW INNYCH OCEN WPŁYWU NA ŚRODOWISKO,
PRZEPROWADZONYCH NA PODSTAWIE ODRĘBNYCH PRZEPISÓW

W  zakresie  inwestycji  nie  będą  występowały  żadne  prace  rozbiórkowe,  które  mogą  znacząco

oddziaływać  na  środowisko.  Rozbiórka  istniejącej  nawierzchni,  podbudowy  i  innych  elementów

infrastruktury będzie przeprowadzona w sposób bezpieczny dla środowiska.

Projektowana inwestycja  zakłada budowę sieci  kanalizacyjnej.  Nie  planuje się  przeprowadzenia prac

rozbiórkowych mogących znacząco oddziaływać na środowisko.

16. PODSUMOWANIE I WNIOSKI
Celem analizowanego przedsięwzięcia jest   budową dróg gminnych 01 KD-L, 02 KD-D, 03 KD-D,

wraz z przebudową  skrzyżowania drogi gminnej 01 KD-L z Al. Wojska Polskiego- drogą krajową  nr 63

(droga klasy G),  w rejonie  ROD przy Długoborzu w Zambrowie,  wraz z budową  kanalizacji  sanitarnej

grawitacyjno – pompowej i rozbiórką i budową infrastruktury technicznej towarzyszącej.

Przedsięwzięcie zlokalizowane jest na terenie miasta Zambrów, powiat zambrowski, województwo

podlaskie.  Planowana  do  realizacji  inwestycja  jest  zaliczana  do  przedsięwzięć  mogących  potencjalnie

znacząco oddziaływać na środowisko.

Zrealizowanie  inwestycji  przy  zastosowaniu  wymienionych w pkt.  7  przedsięwzięć  chroniących

środowisko nie spowoduje trwałego:

• zwiększenia poziomu hałasu,

• zwiększenia emisji do powietrza,

• zanieczyszczenia środowiska wodno-gruntowego,

• niewłaściwego gospodarowania odpadami.

Do dalszych prac projektowych rekomenduje się wariant inwestycyjny.
Na dzień dzisiejszy nie ma możliwości podania, wskazania dokładnego terminu prowadzenia prac ze

względu na trwające procedury formalno-prawne. Zakłada się wstępnie, iż podpisanie umowy z Wykonawcą
wyłonionym w drodze przetargu publicznego zgodnie z ustawą z dnia 29 stycznia 2004r Prawo zamówień
publicznych i przekazanie terenu budowy nastąpi w trzecim kwartale 2022r.

Realizacja przewidziana jest na 2022/2023r.

Zalecenia:

• Ziemię  urodzajną  zdjętą  w  początkowym  okresie  realizacji  należy  składować  w  regularnych

pryzmach oraz zabezpieczyć przed erozją, przemieszaniem z innymi rodzajami gruntu, najeżdżaniem

przez pojazdy

• Roboty budowlane należy prowadzić w porze dziennej.
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• Wycinkę drzew i krzaków należy realizować poza terminem od 15 marca do 31 lipca tj. okresem

lęgowym ptaków,

• Drzewa, które pozostają i nie będą wycinane należy zabezpieczyć przed uszkodzeniem.

Mając na uwadze powyższe, wnosi się o wydanie Decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla

przedsięwzięcia polegającego na:

„Budowie dróg gminnych 01 KD-L, 02 KD-D, 03 KD-D, wraz z przebudową skrzyżowania drogi

gminnej 01 KD-L z Al. Wojska Polskiego- drogą krajową nr 63 (droga klasy G), w rejonie ROD przy

Długoborzu w Zambrowie, wraz z rozbiórką i budową infrastruktury technicznej”.

…………………………………………………

kartę informacyjną przedsięwzięcia sporządził

Białystok, 08.11.2021r.
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